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1. INTRODUCCION

El presente documento se redacta por encargo del equipo técnico redactor del P.G.O.U de Hondén
de los Frailes a OPTIMUN PROYECTOS Y ESTUDIOS, S.L..

1.1. NORMATIVA

Conforme lo dispuesto en el articulo 146 del ROGTU (en referencia al articulo 64 de la Ley

Urbanistica Valenciana).

Articulo 146. Memoria Justificativa.

1. La Memoria Justificativa debera contener la explicacion suficiente y adecuada que legitima:
A) La ordenacioén estructural e informacion estadistica de sus magnitudes, incluyendo:

a) El modelo territorial propuesto, su adecuacion a los principios rectores y objetivos de la Ley
de Ordenacion del Territorio y Proteccién del Paisaje, asi como la justificacion de su
coherencia con el planeamiento de los municipios colindantes, y el fundamento objetivo,
racional y razonable que justifica su adopcion frente a otras posibles alternativas.

b) Las tablas que expresen las dimensiones de la evolucion urbana previsible y las superficies
incluidas en cada clase de suelo, Sector y Unidad de Ejecucion.

c¢) La demostracion de la suficiencia de la red primaria de reservas de suelo dotacional, de la
red general de infraestructuras y servicios y de las condiciones objetivas de conexion e
integracion.

B) La descripcion y justificacion suficiente de la ordenacion pormenorizada y de su cumplimiento y
adecuacion a la ordenacion estructural.

C) Los criterios utilizados para realizar el calculo del aprovechamiento tipo, y la justificacién de la
delimitacion de las areas de reparto.

D) Los estudios de trafico y transportes.

E) La evaluacién socio-econémica: analisis previsible de las consecuencias de la ordenacioén en el
empleo y la economia del municipio.

F) El estudio de impacto ambiental, conforme a lo exigido en la legislacién medio ambiental.

El municipio de Hondén de los Frailes tiene una poblacion actual inferior al estandar establecido por
la legislacién vigente, no obstante, en consideracion a la incidencia que el trafico infiere en la

ordenacioén del territorio se acomete el estudio de trafico.
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El Estudio tiene por objeto el conocimiento detallado de las actuales condiciones y caracteristicas

del trafico y demas condiciones de movilidad en el conjunto del término municipal, emitiendo un

diagnostico preciso sobre la situacion actual, estableciendo las directrices y criterios sobre los que

se definiran las caracteristicas de viarios, recorridos peatonales, zonas de estacionamiento, y

transporte publico, analizando sus incidencias en cada area urbanistica.

Para ello se procede en la forma siguiente:

Evaluacién de las condiciones de funcionamiento de la red viaria propuesta en cada area
urbanistica, en las que se ha descompuesto el territorio a los efectos del analisis
metodoldgico, en funcion de los usos previstos y como consecuencia de estos, de los flujos
de movilidad que se generan. Para ello se obtienen los niveles de servicio de los viales
seleccionados a fin de conocer el funcionamiento con criterios objetivos evaluables. Con los

resultados obtenidos se plantean las recomendaciones que se deducen de dicha evaluacion.

Andlisis del comportamiento de las actuaciones en la infraestructura viaria, considerando la
ordenacién del ambito de analisis y estimando el efecto generado sobre la red viaria

consolidada como consecuencia de su puesta en servicio.

Se analiza la incidencia del nuevo escenario sobre el comportamiento de los peatones. De
este analisis se obtienen una serie de conclusiones de las que se derivan las
recomendaciones tendentes a obtener una mejor relacion de los habitantes con su entorno,

asi como unas mejores condiciones de movilidad para los peatones de cada area.

1.2. PROCESO METODOLOGICO

La metodologia seguida para alcanzar los objetivos descritos en el punto anterior, se requiere llevar

a cabo de forma sucesiva cuatro grandes grupos de tareas:

O
0'0

Estudio detallado del funcionamiento actual de la red viaria, tanto la externa, de caracter

metropolitano, como la propia del municipio que vertebra la ciudad.

El estudio de la red recoge los puntos de oferta de movilidad (capacidad de la red viaria
existente, transporte publico, etc.), y cuantifica la demanda (numero de usuarios, modos de
transporte, etc.), para determinar los niveles de servicio que actualmente tiene la red de

transporte municipal.

Para ello, se ha realizado una labor de campo que profundiza en el conocimiento de dicha
red, y se han obtenido datos correspondientes al trafico del viario (ya sea por aforo oficial
del explotador de la carretera, o por aforo de campo de elaboracién propia). Todo ello, a fin

de conocer la situacion de oferta-demanda actual.
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+ Evaluacion de la incidencia generada por los nuevos crecimientos urbanos sobre el viario.
Esto supone la adicion, a la red existente, de los viales de nueva factura, que acompanan el

desarrollo de los sectores aprobados en el planeamiento vigente.

« Simultaneamente al analisis de las incidencias generadas por el trafico rodado, se realiza el
estudio de movilidad peatonal, asi como de las necesidades de aparcamiento en sus
distintas modalidades, obteniéndose, de esta forma, unas conclusiones para cada uno de

los repartos modales y el aparcamiento.

+ Finalmente, considerando la interrelacién de los distintos elementos del trafico y la movilidad
de los ciudadanos en el término, se llega a unas conclusiones generales. Asi, se unifican
criterios de mejora para la red, especialmente en los puntos conflictivos, con problemas en
varios modos de transporte. Estos criterios sirven de base para buscar soluciones conjuntas
en la red. Con las distintas soluciones recopiladas, y ubicadas en el espacio, podemos
obtener una serie de recomendaciones, de caracter general, e incluso una guia de mejoras

para puntos concretos de la red viaria, como propuestas de nuevas secciones de calles.

2. AMBITO DE ESTUDIO Y ZONIFICACION

Al objeto de conocer el escenario inicial sobre el que se formaliza el estudio de trafico y movilidad,
procede desarrollar una breve resena sobre las caracteristicas basicas del territorio, desarrollo

histérico y evolucion de la poblacién.

2.1. SITUACION

El Término Municipal de Hondén de los Frailes se localiza dentro de la Comarca denominada como

“Vinalopd Medio” en la provincia de Alicante como se observa en la figura incluida a continuacién:

Provincia de Alicante
Municipios mas poblados
M Hondén de los Frailes

Localizacion geografica de Honddn de los Frailes. Fuente: Ficha de Honddn de los Frailes. Institut Valencia.
El término municipal ocupa una superficie total de 12,55 Km2 y esta situado a una altura de 413

metros sobre el nivel del mar.
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2.2. PUNTOS DE INTERES

Los nucleos de atraccion los distribuimos en tres grandes grupos como son el ADMINISTRATIVO
que concentra 7 puntos de atraccion, el OCIO/CULTURAL que concentra 4 puntos de atraccion y

OTROS que concentra 3 puntos de atraccion.

La distribucién y enumeracion de cada punto de atraccién son los siguientes:

| ADMINISTRATIVO

Ne PTO INTERES DIRECCION CONTACTO
Ayuntamiento C/ Juan Carlos I, 21 965 48 20 01
Biblioteca Avda. Albatera, 7 965 48 20 01
Telecentro C/ Juan Carlos |1, 20 96548 2001
Centro Polivalente Avda. Blasco Ibafiez, 10 A 96548 2001
Academia de la Musica C/ Azorin, 5
C.E.I.P. "Virgen de la Salud" Avda. Blasco |bafiez, 72 96548 2153
Centro de Salud Avda. Enrique Pastor, 55 96548 2159

0OCIO / CULTURAL
Ne PTO INTERES DIRECCION CONTACTO
1C | Parque Infantil C/ Olimpiada, 2
2C | Parque Infantil Avda. Blasco Ibafiez (frente al colegio)
3C | Polideportivo Municipal C/ Olimpiada, 2
4C | Piscina Municipal Pj. Murada Seis, 56
OTROS
N2 PTO INTERES DIRECCION CONTACTO
Parroquia "Virgen de la Salud" C/ Juan Carlos 1, 2 965 48 02 84
Ermita de San Antoni Cmno. Castilla esq. Cmno. La ermita
Mercado de Abastos C/ Ernesto Galiana, 15

La localizacion de cada uno de los puntos de atraccion se incluye en el apartado planos del presente

estudio. A continuacion incluimos una captura del plano mencionado:

CONTAC
9E5 48001

Captura de plano nucleos de atracciéon. Fuente: Elaboracidn propia.

Situacion Actual Pagina.-4
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2.3. ZONIFICACION

2.3.1. CRITERIOS DE ZONIFICACION

El proceso de zonificacion del area geografica sobre la que se realizan labores de estudio viene
impuesto por la necesidad de localizar en el espacio tanto las componentes estructurales del

planeamiento como las propias consideraciones y propuestas a las que éste dé lugar.

La zonificacion es pues una tarea preliminar y de trascendente importancia en todo estudio. El
mayor o menor grado de desagregacién zonal viene condicionado por el propio nivel de detalle del
estudio y, en todo caso, debe ser coherente con los antecedentes que en este cometido existan en
el area de estudio, al objeto de posibilitar la comparacion y contraste con los datos y resultados
obtenidos en otras investigaciones.

2.3.2. ZONIFICACION ADOPTADA

Teniendo en cuenta los criterios anteriores, se ha definido una zonificacion formada por un total de
3 zonas de distintas. A continuacion incluimos una captura del plano N°2 ZONIFICACION incluido
en el presente estudio donde se detalla exactamente el ambito de cada sector:

TN
WOPERSORAS Y er oy wiEnun b NOMOGARES WA DF uipupas ™ V¥ENDAS NO
CUADRICLILA EATRARIERA PRINCIPY

15 ERTS .5 " 100 BL12

URDANIEACICHLS.

— 'J/-
\ 0 — i
y = M-ﬂ?NM EDAD MEDA B, NEHOGARES W9 DE VIVIEND 25 K VNS Ho ‘.\
CUADRICILA NTRANIERA PRINCIPAL 3 i | NP
5ES 49,615 ARS515 b o }—?b
I /-K ]
L /
:- .
|
| j\:w
Voot
2 A g
i

TONA (4 - HES T TERMNYO
o PERS q C T s

Wi PERSOMAS | poa b MEDUA gl NEHOGARES  NODEVIWMENDs ) ENDAS KO

CLUADRICULA EXTRAMIERS PRIHCIRAL

355 55,445 B335 148 260 RIS

.
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At —F

Localizacidn de Zonas Honddn de los Frailes. Fuente: Elaboracion Propia.
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2.4. ESTRUCTURA VIARIA

En el entorno del municipio de Honddn de los Frailes, encontramos una estructura bastante
simétrica en la tipologia de los viales que vertebran todo el término municipal. Los viales principales
del término son la CV-845, CV-873, CV-843 y la Red local municipal.

Py o,
st o
P 7 ]
r V-

A

’
\ -
\ -
-\./

——

R
L == ‘-3.\

Captura del plano RED VIARIA. Fuente: Elaboracidon Propia.

Ademas de estos viales principales, existe una red de caminos rurales y de acceso a las
urbanizaciones, que cumple una funcidén terciaria en la red de comunicaciones, estando,

generalmente, en un estado de conservacién mejorable.

La jerarquizacion viaria permite la visualizacion global del entramado viario de la ciudad, priorizando
determinados usos o funciones en cada tipo de via. Entre los criterios utilizados para su
establecimiento cabe destacar las caracteristicas funcionales y geométricas de los distintos tramos,

asi como el nivel de trafico observado y las actividades en sus margenes.

2.4.1. VIAS DISTRIBUIDORAS

Forman la red principal del municipio. Su objeto es conectar los distintos términos municipales
cercanos y nucleos urbanos situados dentro del término municipal. La mayor parte del trafico circula
por dicha red sin detenerse.

Forman parte de este grupo los siguientes viales:
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o (CV-845.
e (CV-873.
o (CV-843.

Cabe destacar que las carretas CV-843 y CV-873 se configuran de manera perpendicular con la
CV-845, dirigiéndose sus ejes norte — sur las primeras mientras que la CV-843 se orienta este -
oeste.

La CV-845, se desarrolla de manera que atraviesa todo el termino municipal y conecta con el nucleo
urbano de Hondén de los Frailes. La CV-843 y CV-873 por el contrario o bien poseen el origen o

destino dentro del término municipal conectado con la CV-845 conforme a los planos incluidos.

2.4.2. VIAS LOCALES

Constituidas principalmente por aquellas vias donde la funcién principal es la de acceso a los usos

ubicados en sus margenes.

En estas vias los movimientos de larga distancia son de muy poca importancia frente al trafico
urbano, y dentro de este, los movimientos de paso son minoritarios frente a los movimientos de

acceso a las actividades de sus margenes.

Corresponden a este grupo las calles que conforman el entramado viario de la poblacion.

En fucsia la red de vias locales del T.M. de Honddn de los Frailes. Fuente: Elaboracién Propia.
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3. POBLACION

3.1. EVOLUCION HISTORICA

En Hondén de los Frailes, el volumen total de poblacion es de 1.055 habitantes segun los ultimos
datos del INE, mientras que los ultimos datos aportados por el IVE del 1 de enero del 2017 son

1.102 habitantes. A continuacion, incluimos la evolucion de la poblacién de los ultimos afos.

Evolucion de la poblacion
1.500 - . . £ - £ .
1.023 : g : 3
1.000
3 ]
0
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Evolucién de la poblacidn. Fuente: Ficha de Honddn de los Frailes. Institut Valencia d’Estadistica.

La poblacién se mantiene constante practicamente en todo el abanico incluido, manteniéndose entre
los 1.200 y 1.100 habitantes.

3.2. ANALISIS POBLACION ACTUAL

A partir de estos datos podemos calcular el primer indicador “HABITANTES x KM2”.

INDICADOR N2 1 - HABITANTES x KM2.
DESCRIPCION

NOMBRE: INDICE DE MOTORIZACION PARAMETROS

NP de habitantes - Numeros de habitantes.
FORMULA =

Km2 - Kildbmetros cuadrados.

- MEDIA NACIONAL 88,57 hab/km2

z

CALCULO

Numeros de habitantes = 1.102
Kildmetros cuadrados = 12,55

COMPROBACION = 87,80 hab/km?2

7

DIAGNOSTICO

El indicador tomado como referencia, aporta resultados muy similares a la media nacional.
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En cuanto al reparto poblacional, se aprecia una clara igualdad entre sexos. Los hombres
contabilizados en el término municipal, alcanzan el valor de 567, mientras que el numero de mujeres
es de 535. Esto equivale a una distribuciéon porcentual de 51,50 % hombres y un 48,50 % de

mujeres.

Como vemos la distribucidon por sexos esta muy pareja, existiendo una leve diferencia porcentual

de 3,00 % a favor de los hombres.

Analizando ahora la distribucién poblacional desde el punto de vista de la “piramide de edades”,

vemos en este caso una clara distribucion no continua de la poblacién.

La mayor cantidad de poblacion se encuentra en la horquilla de edad de entre 65 y 69 afnos con un
caracter muy pronunciado, existiendo una caida continua de la curva de edades conforme vamos
disminuyendo la edad de observacion. Este dato es similar entre hombres y mujeres, no existiendo

grandes diferencias en ninguno de los tramos de edades en los que esta distribuida la piramide.

Poblacion a 1 de enero de 2017
por sexo y edad

=—— Provincia de Alicante Afio nacimiento
>899 Antes de 1917
95 - 99 1917 - 1921
90 - 94 1922 - 1926
85 - 89 1927 - 1931
80 - 84 1932 - 1936
75-79 1937 - 1941
70-74 1942 - 1946
65 - 69 1947 - 1951
60 - 64 1952 - 1956
55 - 59 1957 - 1961
50 - 54 1962 - 1966
I - 1967 - 1971
I s0-44 1972 - 1976
B o 1977 - 1981
B - 1982 - 1986
52 1987 - 1991
Bl 0-24 1992 - 1996
[ EREERE 1997 - 2001
B 04 2002 - 2006
| R 2007 - 2011
I o 2012 - 2016
g 6 3 0 % 0 3 6 9
Hombres 567 515% Mujeres 535 48,5 %

Estructura de la poblacién por edad. Fuente: Ficha de Honddn de los Frailes. Institut Valencia d’Estadistica.

Si comparamos los datos de Hondon de los Frailes con los datos correspondientes a la Provincia
de Alicante, vemos que es claramente una situacion inversa. La curva correspondiente a la Provincia
de Alicante, esta curva tiene su coronacién maxima en la horquilla temporal comprendida entre los

40 / 44 anos y posteriormente sufre un descenso conforme aumentamos los tramos de edades.
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Indicadores demograficos

indice Municipio Provincia Comunitat Valenciana
Dependencia ((Pob. <16 + Pob. >64) / (Pob. de 16 a 64)) x 100 90,0 % 543 % 535 %
Dependencia poblacion <16 afios ((Pob. <16) / (Pob. de 16 a 64)) x 100 16.6 % 247 % 247 %
Dependencia poblacion >64 afios ((Pob. >64) / (Pob. de 16 a 64)) x 100 734 % 296 % 288 %
Envejecimiento ((Pob. >64) / (Pob. <18)) x 100 4438 % 1199 % 1165 %
Longevidad ((Pob. >74) / (Pob. >64)) x 100 354 % 462 % 479 %
Maternidad ((Pob. de 0 a 4) / (Mujeres de 15 a 49)) x 100 204 % 19.8 % 199 %
Tendencia ((Pob.de 0 a4)/(Pob. de 5a 9)) x 100 1071 % 838 % 839 %
Renovacion de la poblacion activa ((Pob. de 20 a 29) / (Pob. de 55 a 64)) x 100 257 % 834 % 825 %

indice demografico. Fuente: Ficha de Honddn de los Frailes. Institut Valencia d’Estadistica.

El municipio de Hondén de los Frailes respecto a los datos de dependencia es distinto a los de la
provincia de Alicante y los correspondientes a la Comunitat Valenciana como vemos en la Grafica

anterior. Unicamente posee datos de maternidad algo similares.

Desde el punto de vista de la caracterizacién demografica de extranjeros, se observa, que existe un

alto porcentaje de presencia de extranjeros en el municipio.

Dentro de este porcentaje de extranjeros, los pertenecientes a la U.E. son los que practicamente

ocupan la totalidad del porcentaje, dejando un minimo residual del 1,6 % al resto de nacionalidades.

——  Poblacion por nacionalidad - 2017 ——

%

I Espaiiola 515
DelaU.E. 468

B Otras 16
- Resto de Europa 0.8

- Africa 02

- América 0.4

- Resto del mundo y apatridas 03

Datos a 1 de enero

Caracterizacion demografica de extranjeros. Fuente: Ficha de Honddn de los Frailes. Institut Valencia d’Estadistica.

3.3. POBLACION POR ZONIFICACION

3.3.1. RESULTADOS

A partir de la zonificacidén generada y anteriormente expuesta, analizamos los datos poblacionales
y sociales de manera mas concreta que los datos vistos hasta ahora que poseen un caracter mas

amplio.

A la hora de realizar el estudio, los datos de poblacion obtenidos en el presente estudio se utilizan
para poder obtener de manera justificada una distribucién de porcentajes de habitantes en todo el

término municipal.
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Posteriormente, estos porcentajes se aplican a los datos de poblacion obtenidos por el equipo
técnico redactor del P.G.O.U. obteniéndose de esta manera la distribucién de poblacion que sera

de aplicacion en los calculos de desplazamientos. Los datos de cada una de las zonas son los

siguientes:

ZONA 01 - NUCLEO URBANO

N2 PERSONAS /

% POB.

% VIVIENDAS NO

EDAD MEDIA N2 HOGARES N DE VIVIENDAS
CUADRICULA EXTRANJERA PRINCIPAL
585 49,615 48,535 255 480 43,32
| ZONA 02 - URBANIZACIONES |
o
NEPERSONAS /" k5 b mEDIA AH0S NS HOGARES N2 DEVIVIENDAS v IENDASNO
CUADRICULA EXTRANJERA PRINCIPAL
115 37,62 32,15 25 100 61,12
| ZONA 03 - RESTO TERMINO |
N2 PERSONAS / % POB. % VIVIENDAS NO
EDAD MEDIA N2 HOGARES N2 DE VIVIENDAS
CUADRICULA EXTRANJERA PRINCIPAL
355 56,445 85,5325 140 260 38,115

Los datos resumen de cada zona son los siguientes:

| TOTAL HONDON DE LOS FRAILES |

N PERSONAS / % POB. % VIVIENDAS NO
Ne ZONA EDAD MEDIA N HOGARES N2 DE VIVIENDAS
CUADRICULA EXTRANJERA PRINCIPAL
1 585 49,62 48,54 255 480 43,32
2 115 37,62 32,15 25 100 61,12
3 355 56,45 85,53 140 260 38,115
[ 1055 | 47,89 55,41 | 420 | 840 | 47,52

Analizando los datos de distribuciéon de personas por zonas, vemos que mas del cincuenta por
ciento se encuentra localizado en la zona nUmero uno donde tenemos el nlcleo urbano de Honddn
de los Frailes.

% PERSONAS x ZONAS

m70ONA 1
WZONA 2
ZONA 3

Distribucion de N2 de personas por zonas. Fuente: I.N.E. / Elaboracién propia.
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También podemos concluir de la gréafica que el nimero de urbanizaciones externas al nucleo urbano
genera que practicamente un tercio de la poblacion se encuentra diseminada por el término
municipal.

% HOGARES x ZONAS

mZONA 1
W ZONA 2
mZONA 3

Distribucion de N2 de hogares por zonas. Fuente: I.N.E. / Elaboracién propia.

Si analizamos el numero de hogares por zonas, vemos que la distribucion es practicamente similar
a la de numero de personas por zonas. Se incrementa un poco el valor porcentual en la zona 1
disminuyendo en la zona3 mientras que la zona 2 se mantiene similar al porcentaje de niumero de
personas por zonas.

% N2VIVIENDAS x ZONAS

mZONA 1
BW70NA 2
mZONA 3

Distribucion de N2 de viviendas por zonas. Fuente: |.N.E. / Elaboracién propia.

Respecto al nimero de viviendas en cada una de las zonas, los porcentajes en las tres zonas se
mantienen comparandolos con las otras dos graficas. El numero de hogares se corresponde en
porcentaje con el nimero de viviendas.

Siguiendo con el analisis de las caracteristicas de las viviendas con zonas, incluimos a continuacion
la grafica de porcentaje de viviendas no principales por zonas.
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%VIV. NO PRINCIPAL x ZONAS

Z0NA 1 ZONA 2 ZONAS

Distribucion de viviendas no principales por zonas. Fuente: |.N.E. / Elaboracién propia.

Los porcentajes destacan el caracter de segunda vivienda en las urbanizaciones repartidas por el
término. También se debe destacar el alto porcentaje (mas del 40%) de las viviendas no principales

situadas en el nucleo urbano siendo este un valor muy significativo.

EDAD MEDIA x ZONAS

ZONA 1 ZONA 2 ZONA S

Distribucion de porcentajes de edad media por zonas. Fuente: |.N.E. / Elaboracidn propia.

Desde el punto de vista de edades medias, los datos obtenidos son diversos. No se detecta grandes
diferencias entre la zona 1 y la zona 3 aunque si que en la zona 3 tenemos el mayor valor de edad

media en casi 57 afos.

En la zona 3 detectamos un valor de edad media menor que en el resto del municipio con casi 38

anos de edad marcando la orientacion en esa horquilla de edad por las preferencias en vivienda.

Finalmente, los datos totales medios obtenidos en todo el término se encuentran en torno a los
47,89 anos de edad, que comparandolo con la media nacional aportada por el INE que se sitla en

torno a los 40 anos de edad es de 7 afos de edad superior.

La poblacion extranjera segun los datos es una parte importante del municipio desde el punto de

vista social.
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%POB. EXTRANJERA x ZONAS

Z0NA 1 ZONA 2 ZONAZ

Distribucion de poblacidn extranjera por zonas. Fuente: I.N.E. / Elaboracidn propia.

En este caso si que se detecta un valor muy significativo de extranjeros en la zona nimero 3 con
respecto al resto de zonas. La zona numero 3 es la situada geograficamente mas dispersa de los
nucleos urbanos clasicos de Hondon de los Frailes indicativo de este valor tan diferencial.

3.3.2. INDICADORES MORFOLOGIA URBANA

Este dato confirma los datos ya comentados anteriormente donde se comparan resultados de
numero de hogares y numero de viviendas. Para complementar este analisis nos apoyamos en la
bibliografia de Movilidad existente como es “El Plan Especial de Indicadores de Sostenibilidad

Ambiental de la Actividad Urbanistica de Sevilla”.

En esta publicacién nos encontramos con el indicador numero 01 DENSIDAD DE VIVIENDAS
correspondiente al capitulo MORFOLOGIA URBANA y que aplicaremos a cada una de las zonas
en que se efectuado la estructuracion del término municipal. A continuacion incluimos el una parte

del mencionado indicador.

MORFOLOGIA URBANA
OBJETIVO ESTRATEGICO:

Estructura fisica urbana: ordenar la expansion y la remodelacion urbana

LINEA DE ACTUACION:

Las nuevas dreas a urbanizar deberian crearse con densidad suficiente, estableciendo unos minimos de compacidad. Se plantea una nueva
regulacion de los pardmetros de densidad y ocupacidn del suelo que garantice las condiciones urbanas de los nuevos tejidos creados.
Limitacién de las tipologias edificatorias creadoras de dispersion urbana y ocupacion masiva del teritorio.

01. INDICADOR Formula de calculo:
Mamero de viviendas / Ha.
DENSIDAD DE VIVIENDAS

DENSIDAD MINIMA DE 60 VIVIENDAS POR HECTAREA

L TP S L I MALLA DE REFERENGIA 100X 100 M La densidad de viviendas relaciona el nimero de viviendas totales
AREA contenidas dentro de un espacio limitado (hectdreal.

URBANISMO DE LOS 3 NIVELES: SUPERFICIE

GARACTER: CBLIGATORIO | Viviendas / Ha. 816
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INDICADOR N2 3 - ANALISIS ZONA 01.

DESCRIPCION
CATEGORIA MORFOLOGIA URBANA PARAMETROS
CODIGO: ID. 03 - NUMERO DE VIVIENDAS.
NOMBRE: DENSIDAD DE VIVIENDAS - MALLA DE REFERENCIA 100x100.

FORMULA N2 DE VIV / Ha

- DENSIDAD MINIMA DE 60 VIVIENDAS POR HECTAREA

CALCULO

MALLA DE REFERENCIA 100x100:

2

COMPROBACION NUMERO DE VIVIENDAS EN MALLA DE REFERENCIA: 18 UDS

DIAGNOSTICO

Para la realizacidn del analisis se ha establecido una malla de 100x100 metros que toma en su
interior un Bloque residencial del ndcleo urbano. Es por tanto una muestra real significativa de
la configuracion de la Zona 01, puesto que el resto de parcelas edificadas y viarios siguen la
misma tipologia de construccion.

La densidad de viviendas obtenida en nuestro andlisis es de 18 viv/ha.

El indicador tomado como referencia, segin Plan Especial de Indicadores de Sostenibilidad
Ambiental de la Actividad Urbanistica de Sevilla, sitia la densidad minima sostenible en 60
viviendas por hectarea. De este modo, nos situamos por debajo de dicho valor.

El valor obtenido da muestras de la baja densidad y ocupacion de suelo existente en el sector
analizado.
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INDICADOR N2 3 - ANALISIS ZONA 02.

DESCRIPCION
CATEGORIA MORFOLOGIA URBANA PARAMETROS
CODIGO: ID. 03 - NUMERO DE VIVIENDAS.
NOMBRE: DENSIDAD DE VIVIENDAS - MALLA DE REFERENCIA 100x100.

FORMULA N2 DE VIV / Ha

- DENSIDAD MINIMA DE 60 VIVIENDAS POR HECTAREA

CALCULO

MALLA DE REFERENCIA 100x100:

RO

COMPROBACION NUMERO DE VIVIENDAS EN MALLA DE REFERENCIA: 3 UDS

DIAGNOSTICO

Para la realizacidn del andlisis se ha establecido una malla de 100x100 metros que toma en su
interior de un Bloque residencial de la urbanizacién afectada. Es por tanto una muestra real
significativa de la configuracion de la Zona 02, puesto que el resto de parcelas edificadas y
viarios siguen la misma tipologia de construccidn.

La densidad de viviendas obtenida en nuestro analisis es de 3 viv/ha.

El indicador tomado como referencia, segin Plan Especial de Indicadores de Sostenibilidad
Ambiental de la Actividad Urbanistica de Sevilla, sitia la densidad minima sostenible en 60
viviendas por hectarea. De este modo, nos situamos muy por debajo de dicho valor.

El valor obtenido da muestras de Muy Baja densidad y ocupacion de suelo existente en el
sector analizado.
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INDICADOR N2 3 - ANALISIS ZONA 03.

DESCRIPCION
CATEGORIA MORFOLOGIA URBANA PARAMETROS
CODIGO: ID. 03 - NUMERO DE VIVIENDAS.
NOMBRE: DENSIDAD DE VIVIENDAS - MALLA DE REFERENCIA 100x100.

FORMULA N2 DE VIV / Ha

- DENSIDAD MINIMA DE 60 VIVIENDAS POR HECTAREA

CALCULO

MALLA DE REFERENCIA 100x100:

COMPROBACION NUMERO DE VIVIENDAS EN MALLA DE REFERENCIA: 1 UDS

DIAGNOSTICO

Para la realizacidn del analisis se ha establecido una malla de 100x100 metros que toma en su
interior un Bloque residencial de la urbanizaciéon afectada. Es por tanto una muestra real
significativa de la configuracion de la Zona 03, puesto que el resto de parcelas edificadas y
viarios siguen la misma tipologia de construccidn.

La densidad de viviendas obtenida en nuestro analisis es de 1 viv/ha.

El indicador tomado como referencia, segun Plan Especial de Indicadores de Sostenibilidad
Ambiental de la Actividad Urbanistica de Sevilla, situa la densidad minima sostenible en 60
viviendas por hectarea. De este modo, nos situamos por encima de dicho valor.

El valor obtenido da muestras de Muy Baja densidad y ocupacion de suelo existente en el
sector analizado.
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4. DESCRIPCION Y ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

4.1. PARQUE DE VEHICULOS

El reparto en funcion del tipo de vehiculo en el T.M. de Honddn de los Frailes se muestra en la
siguiente grafica mediante la clasificacion en siete tipos de vehiculos. De los valores obtenidos,
debemos destacar el alto porcentaje de turismos mientras que el porcentaje de motocicletas es muy
bajo.

%VEH. x TIPO

m TURISMOS

B MOTOCICLETAS
u FURGONETAS

B AUTOBUSES

m TRACTORES IND.
= CICLOMOTORES
m OTROS

Evolucién de vehiculos en Honddn de los Frailes. Fuente: Ficha de Honddn de los Frailes. Institut Valencia d’Estadistica.

Segun se deduce de los porcentajes, se observa que el municipio no posee un entramado industrial
muy importante al existir un 15 % aproximadamente de vehiculo comerciales como son las
furgonetas.

El reparto real en niumero de vehiculos de cada una de las siete categorias en funcién de los
porcentajes es el siguiente:

NUMERO DE VEHICULOS x TIPO

729
ma B2 —
& 5 & o &
& F Yy S E S
,\\‘3} GO(" & & s +°
4 & ¥ & o
& ¥ &)

Numero de vehiculos en Honddn de los Frailes. Fuente: Ficha de Honddn de los Frailes. Institut Valencia d’Estadistica.
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Con estos datos podemos calcular el indicador “indice de Motorizacién del Municipio”.

Este indicador cuantifica la relacion existente entre los vehiculos y la poblacién. El calculo del

indicador se realiza a través de la siguiente férmula:

INDICADOR N2 4 - INDICE DE MOTORIZACION.

NOMBRE: INDICE DE MOTORIZACION PARAMETROS
NO de vehiculos Municipio - NUMERO DE VEHICULOS.
FORMULA = 5
N de habitantes/1000 -  NUMERO DE HABITANTES.

- MEDIA NACIONAL 600 veh/1000hab

NUMERO DE VEHICULOS = 1.077

NUMERO DE HABITANTES = 1.102

COMPROBACION = 977 veh/1000hab

Para la realizacién del analisis se han obtenido el total de vehiculos del término municipal. El
total obtenido es de 1.077 vehiculos.

El indicador obtenido es 977 veh/1000hab.

El indicador tomado como referencia, aporta resultados concluyentes con lo visto hasta este
momento, observamos que la media de vehiculos por cada 1000 es muy superior a la media

nacional.

4.2. TRANSPORTE PRIVADO

La movilidad generada por el transporte privado es el principal condicionante a tener en cuenta en

el presente estudio, por su influencia en la situacion actual como en la futura.

Evidentemente que el coche es el medio de transporte mas utilizado en el término municipal,

por lo tanto, se ha realizado una campana de aforos para cuantificar la anteriormente

mencionada movilidad. Posteriormente, obtenemos los Niveles de Servicio de la red viaria

para poder conocer de este modo el funcionamiento de la misma.

Este proceso se trata de manera particular en otros puntos del presente estudio dada su

importancia.
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4.3. ESTACIONAMIENTO

La cuantificacion de las plazas de aparcamiento se efectia mediante un chequeo comparativo de
todas y cada una de las zonas de estacionamientos del casco urbano. De este modo se obtienen

las zonas destinadas al estacionamiento dentro del nucleo urbano.

4.3.1. ESTACIONAMIENTO EN ViA PUBLICA

Las condiciones de estacionamiento vienen impuestas claramente por la configuracion del nucleo
urbano.

Como observamos en las siguientes imagenes (cuatro primearas imagenes con zona de
estacionamiento y las cuatro siguientes sin zona de estacionamiento) tenemos dos tipos de calles
desde el punto de vista del estacionamiento, por un lado, las zonas donde si se puede incluir un
cordon de estacionamiento y por otro donde no.

Calle con zona estacionamiento. Fuente: Elaboracion propia. Calle con zona estacionamiento. Fuente: Elaboracion propia.
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Calle sin zona estacionamiento. Fuente: Elaboracion propia. Calle sin zona estacionamiento. Fuente: Elaboracion propia.

Por la propia configuracion de las calles, apenas existen zonas donde poder repartir la plataforma
de modo que pueda incluirse, por un lado, el estacionamiento de vehiculos y por otro, la inclusion

de forma correcta de la movilidad peatonal.

En las zonas donde si se situa la linea de estacionamiento existe un grado de regulacion mediante
senalizacion vertical. Se realiza de manera alterna el margen de estacionamiento en funcion de la

quincena mensual en la que nos encontremos.

Sefalizacion vertical. Fuente: Elaboracion propia. Sefalizacion vertical. Fuente: Elaboracion propia.
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Dentro del nucleo urbano existen zonas utilizadas para el estacionamiento, pero de manera muy

localizada. El total de zonas es de dos zonas repartidas por el nacleo urbano y una externa al mismo.
A continuacion, incluimos las calles/localizaciones donde se encuentran cada una de ellas:

a) AYUNTAMIENTO.

b) AVDA DE ALBATERA.

c) POLIDEPORTIVO (esta zona se situa fuera del nucleo urbano).

AFLUNTAMIENTD SUPERFICIE
AVDA ALBATERA SUPERFICIE
POUDEPORTIVO SUPERFICIE

Zona estacionamiento Ayuntamiento. Zona estacionamiento Avda. de Albatera.
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Zona estacionamiento Polideportivo.
La capacidad de estacionamiento de cada una de las zonas existentes se cuantifica a partir de la
visita directa a cada una de las zonas y del analisis de la superficie de ocupacion. Los resultados

obtenidos por zonas y totales son los siguientes:

ESTACIONAMIENTO TIPO ESTACIONAMIENTO N2 DE PLAZAS
AYUNTAMIENTO SUPERFICIE 12
AVDA. ALBATERA SUPERFICIE 30
POLIDEPORTIVO SUPERFICIE 115

Como consecuencia de las escasas de zonas de estacionamiento y a la propia estructura del nucleo
urbano, existe un choque entre la movilidad peatonal y el estacionamiento. Durante la labor de
trabajo de campo del equipo redactor se constata la practica normal de estacionamiento en la CV-

845 a su paso por el nucleo urbano.

A continuacion, incluimos imagenes de que muestran lo arriba comentado:

Vehiculos estacionados en la CV-845. Fuente: Elaboracion propia.
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4.3.2. ESTACIONAMIENTO RESERVADO

Del trabajo de campo se reconocen dos zonas con estacionamiento reservado para minusvalidos
en el ndcleo urbano. Ambas zonas estan sefalizadas tanto de manera horizontal con pintura azul
como con sefalizacion vertical.

Las zonas se encuentran en las calles de Avda. de Castilla y en la Calle Miguel Hernandez y las
marcamos con circulos rojos en la imagen siguiente:

@ "Aluntamen
Hondonide los
A

Zona estacionamiento C/Miguel Hernédndez. Zona estacionamiento Avda. de Castilla.

4.3.3. APARCAMIENTO REGULADO (ORA)

No existe el aparcamiento regulado en todo el término municipal.

4.3.4. PARKING PUBLICO (SUBTERRANEO)

No existe el parking publico regulado en todo el término municipal.
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4.4. TRANSPORTE PUBLICO

4.4.1. LINEA DE AUTOBUS

La oferta de transporte publico se compone de una linea de autobus interurbano que comunican
Hondodn de los Frailes con el resto de municipios préximos. Esta linea de autobus es un Proyecto
de concesion que la Subdireccion de Transportes de la Conselleria de Politica Territorial, Obres

Publiques i Mobilitat esta gestionando.

La denomicacion de la linea regular de autobuses es EL CANTON-ASPE vy el servicio de horarios

de la linea es el siguinete:

Ida >

< Vuelta

T

i3y
m
(s}
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4.4.2. CONDICIONES PARADAS

El estado actual de las paradas debe de tenerse en cuenta en el analisis de cada una de las lineas
(en este caso una unica linea). Tenemos un unico tipo de parada y esta situada en el nucleo urbano
de Hondon de los Frailes.

Las condiciones de la parada situada en el nucleo urbano se consideran correctas desde el punto
de vista estructural, posee un recinto reservado que evita las acciones del aire, lluvia, etc. De este

modo el usuario puede esperar el autobus sin que las condiciones meteoroldgicas le puedan afectar.

Parada de autobus. Fuente: Elaboracién propia.

Si que debemos destacar la poca informacion al usuario existente en la parada ademas de la
sefalizacion vertical de la misma.

4.4.3. ACCESIBILIDAD

Una vez conocidas la linea existente y su recorrido o itinerario debemos de comprobar la

accesibilidad al servicio en el entorno de nuestra actuacion.

Para la realizaciéon de este analisis nos apoyamos en la bibliografia de Movilidad existente. En este
caso tomamos la publicacion vista en puntos anteriores donde desarrollamos una serie de
indicadores.

En esta publicacion nos encontramos con el indicador numero 11 Proximidad a paradas de
transporte publico de superficie correspondiente al capitulo INDICADORES RELACIONADOS CON
LA MOVILIDAD Y LOS SERVICIOS y que incluimos a continuacion.
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MOVILIDAD Y SERVICIOS 3

OBJETIVO ESTRATEGICO:
Favorecer la accesibilidad espacial al transporte ptiblico

LINEA DE ACTUACION:

Acceso a pie o en vehiculos de dos ruedas a la red de transporte publico. Proporcionar informacién sobre la potencialidad de uso y la
funcionalidad real de una determinada red de autobuses, a través de su proximidad a las areas donde habita la poblacion y a los puntos de
generacion y atraccién de viajes en la ciudad.

11. INDICADOR Formula de célculo:

- Tramos de calle con cobertura de transporte publico (m. lineales) /
PROXIMIDAD A PARADAS DE TRANSPORTE PUBLICO DE metros lineales totales * 100
SUPERFICIE
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INDICADOR N2 5 - ACCESIBILIDAD A LINEAS DE TRANSPORTE.

DESCRIPCION

CATEGORIA MOVILIDAD Y SERVICIOS PARAMETROS

- PARADAS EN SUPERFICIE TRASNPORTE
PUBLICO.

NOMBRE: PROXIMIDAD PARADAS - RED DE TRANSPORTE PUBLICO.

CODIGO: ID. 11

- ACCESO A PARADAS DE TRASNPORTE PUBLICO EN SUPERFICIE A UNA DISTANCIA
INFERIOR DE 300 METROS DESDE CUALQUIER PUNTO DEL SECTOR

CALCULO

PARADAS DE TRASNPORTE PUBLICO EN SUPERFICIE:

Y ) B Y
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Desarrollando lo indicado en el anterior indicador, tenemos un plano donde tenemos las zonas
accesibles a transporte publico dentro de unos radios de accesibilidad en base a tiempos de

desplazamiento peatonal.

Los valores limites de desplazamiento peatonal hasta un punto de accesibilidad de transporte

urbano es de 5 minutos/300 metros.
Realizamos un analisis del nucleo urbano donde podemos extraer las siguientes conclusiones:

e Se detecta que actualmente unicamente la mitad del nucleo urbano de Hondén de los Frailes

tiene un grado de accesibilidad al medio de transporte de autobus aceptable.

Esta zona se localiza en la zona mas al este del nucleo urbano situandose el limite en la

calle San Isidro aproximadamente.

e La ubicacion de la parada aporta ademas un grado de accesibilidad que engloba los
principales nucleos de atraccién del nucleo urbano, incluyendo el Ayuntamiento y el centro

de salud.

Por el contrario, tenemos como zona no accesible la zona destinada a las actividades

deportivas la oeste del nucleo urbano.

En el analisis de la accesibilidad de las zonas externas al nucleo urbano como son las

urbanizaciones, podemos concluir:
¢ No existe ningun tipo de accesibilidad al medio de transporte del autobus.

e Destacamos la zona de Casas Galiana como elemento distinto al resto de urbanizaciones al
situarse en la propia CV-845 y de igual modo que el resto de urbanizaciones carece de

accesibilidad al medio de transporte del autobus

4.5. ITINERARIOS CICLISTAS

No existe ningun itinerario ciclista en ninguno de los viales estudiados, asi como tampoco dentro

del nucleo urbano de Hondodn de los Frailes.

Si que debemos destacar la existencia de recorridos ciclistas no urbanos con un caracter en su
recorrido de montafia que no son desde el punto de vista de la movilidad como elementos de

conexion por lo tanto no se incluyen en el presente estudio.
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4.6. MOVILIDAD PEATONAL

El término municipal de Hondon de los Frailes esta dividido en casco urbano, urbanizaciones y
parcelas diseminadas, esto provoca que los desplazamientos peatonales se limiten a las unidades
de poblacion existente, sin que apenas existan movimientos entre ellas, debido a que en algunos

casos la distancia asciende a varios kildmetros, lo cual provoca un uso masivo del vehiculo privado.

4.6.1. NORMATIVA

En el Articulo 3 de la Orden de Conselleria sobre accesibilidad al medio urbano se definen los
itinerarios peatonales como “el ambito o espacio de paso destinado al transito de peatones, o
transito mixto de peatones y vehiculos cuyo recorrido permita acceder a los espacios de uso publico
y edificaciones del entorno. Igualmente se define como banda libre peatonal “la parte del itinerario

peatonal libre de obstaculos, de salientes y de mobiliario urbano”.

Los itinerarios peatonales deben cumplir los requisitos que se establecen a continuacion:

Para cualquier nivel de accesibilidad.

o No debera haber peldafnos aislados, ni cualquier otra interrupcién brusca del itinerario. Los
desniveles constituidos por un unico peldafio deberan ser sustituidos por una rampa (que
cumpla con los requisitos marcados por esta misma normativa). En todo caso, las pequenas

diferencias seran absorbidas a lo largo del recorrido.

¢ No se admitiran vuelos o salientes de las fachadas de las edificaciones cuando se proyecten
mas de 0,10 metros sobre el itinerario y estén situados a menos de 2,20 metros de altura y,
en todo caso, si su proyecciéon es menor de 0,10 metros, cuando puedan suponer peligro

por su forma o ubicacion para los viandantes.

~
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Para nivel adaptado.

o Deberan tener una banda libre peatonal minima de 1,50 metros de ancho y una altura de 3

metros libres de obstaculos, incluyendo los ocasionales o eventuales.

e La anchura de la banda libre peatonal en los cambios de direccion debe permitir inscribir un

circulo de 1,50 metros de diametro.

e La pendiente longitudinal en todo el recorrido no debera superar el 6% y la transversal

debera ser igual o menor al 2%.

Para Nivel Practicable.

o Deberan tener una banda libre peatonal minima de 1,20 metros de ancho y una altura de

2,20 metros libres de obstaculos, incluyendo los ocasionales o eventuales.

e La anchura de la banda libre peatonal en los cambios de direccion debe permitir inscribir un
circulo de 1,20 metros de diametro.

e La pendiente longitudinal en todo el recorrido no debera superar el 8% y la transversal
debera ser igual o menor al 2%.

4.6.2. ANALISIS NUCLEO URBANO

El nucleo urbano posee unas condiciones de movilidad peatonal distinta segun el punto donde nos
encontremos, por un lado tenemos una zona con una configuracion estructural sin modificaciones y
de movilidad reducida y por otro, nos encontramos con una zona de uso compartido de la plataforma
con un alto grado de movilidad.

Zona uso compartido.

Esta zona se ha ejecutado de manera escalonada situandose en las zonas centrales del nucleo
urbano.

Del trabajo de campo realizado se obtiene que el total de calles donde el uso es compartido es de

ocho. Los nombres de las calles son las siguientes:
e C/José Jover Mira.
e C/Ernesto Galiana.
e C/San Isidro.

e C/Blasco Ibanez.
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e C/Juan Carlos I.

e Paseo de la Iglesia.

e C/San Isidro (2° tramo).
e C/Cervantes.

La localizacion de cada una de las calles se muestra a continuaciéon mediante una imagen donde

se han grafiado cada una de las calles de uso compartido localizadas.

Localizacidn calles afectadas en azul. Fuente: Elaboracién propia.

Unicamente existe un cambio de color del pavimento en planta para definir de algun modo el reparto
normal de la movilidad y que del mismo modo avise al peatdn que existe la posibilidad de circulacion

motorizada.
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C/Juan Carlos I. Fuente: Elaboracidn propia. C/Blasco Ibafiez. Fuente: Elaboracidn propia.

Como vemos en las imagenes anteriores, se detectan elementos de mobiliario urbano como son
bolardos, papeleras, etc. que ademas de su propia funcién destinada, producen el efecto de

reduccion de velocidad y prohibicion de aparcamiento en puntos localizados.
Resto de nucleo urbano.

En funcion de las zonas de estacionamiento existentes y el tamafio del nucleo urbano, existe un

alto movimiento peatonal.

Los itinerarios peatonales se efectuan practicamente por las zonas destinadas a los vehiculos
motorizados por los tipos de aceras existentes. Las aceras son de reducidas dimensiones y situadas
en ambos margenes de forma general en todas las calles, esto es debido como factor principal a la

configuracion urbanistica del nucleo urbano.
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Imagen representativa de un peaton. Fuente: Elaboracion

Imagen representativa. Fuente: Elaboracion propia. .
propia.

Dentro del total de calles existen un muy reducido grupo donde las pendientes de las mismas son

elevadas. Estas calles se ubican concretamente en la zona mas al norte del nucleo urbano.

Pendiente elevada en una calle ejemplo. Fuente: Elaboracién propia.

Si que se debe destacar que las condiciones de mantenimiento son buenas y que apenas existen

zonas deterioradas de importancia.

La seccion tipo de plataforma condiciona las dimensiones de las aceras, esto es debido a que estas
se adaptan a las edificaciones existentes mientras que se va manteniendo el ancho de la zona

destinada a vehiculos motorizados en la plataforma.
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5. AFOROS

Todos los aforos utilizados en el presente estudio se enumeran en los planos posteriormente
incluidos. La numeracién adoptada en el plano para cada aforo considerado sera la seguida en los

calculos de los niveles de servicio.

5.1. AFOROS GENERALITAT VALENCIANA

La Conselleria dentro de su estructura establece unos plazos de aforaciéon de las carreteras que
son de su gestién. En nuestro caso, tenemos dos datos de aforos que son utilizados en el presente

estudio.

Los datos de aforos se corresponden a los tomados en las siguientes carreteras:

e (CV-845.
e (CV-843.
e (CV-873.

AFOROS

N®DE AFORO
DATO AFOROS UGUEROS
PORCENTAJE DE PESADOS

CARRETERAS
— B4

CV-B43
— YBT3

Captura del plano de aforos del presente estudio. Fuente: Elaboracién propia.

El reparto de aforos es el siguiente:
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N° de aforo Carretera IMD
1 CV-845 1.241
2 CV-845 2.202
3 CVv-873 1.289
4 CV-843 700

5.2. AFOROS EQUIPO REDACTOR

5.2.1. DATOS DE CAMPO

El equipo técnico redactor ha efectuado una serie de aforos en distintos puntos de la red viaria de
la zona de actuaciéon dando como resultados valores que no influyen en el normal funcionamiento

de la red principal de carreteras.

Por este motivo no se catalogan como datos de aforos, sino que se utilizan posteriormente como

datos en las matrices origen destino de los modelos simulados.

El numero total de puntos complementarios realizados a los aforos es de 5, caracterizando de este
modo la red de toda la zona de actuacién. A continuacion, incluimos la localizacion de los puntos

complementarios realizados:

™ S 1
A < Vol gy B L

Captura del PLANO DE AFOROS. Fuente: Elaboracidon propia

En azul se marcan los puntos analizados puntualmente. El listado concreto de cada uno de los
puntos es el siguiente:
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PTO N°1

CARRETERA

Camino
CVv-845

CARRETERA

C/ Blasco
Ibafiez

CARRETERA

C/ Virgen de
la Salud

CARRETERA

Avda.
Novelda

FECHA

miercoles
06/02/2019

FECHA

miercoles
06/02/2019

FECHA

miercoles
06/02/2019

FECHA

miercoles
06/02/2019

1(8-20)

49

1(8-20)

104

1(8-20)

106

1(8-20)
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PTO N25

CARRETERA FECHA
Camino miercoles
CV-845 06/02/2019

1(8-20)

41

La tabla resumen de los datos obtenidos de | son los siguientes:

PTO 01
PTO 02
PTO 03
PTO 04

PTO 05

5.2.2. EXPANSION DATOS DE CAMPO: 124

49 miércoles
104 miércoles
106 miércoles
95 miércoles
41 miércoles

06/02/2019

06/02/2019
06/02/2019
06/02/2019

06/02/2019

Los aforos 8:00-20:00 se expandiran segun la metodologia incluida en la NOTA DE SERVICIO

5/2014 Pto. 2.3.2. EXPANSION DE LOS DATOS DE AFORO AL DiA MEDIO.

Los datos para obtener la expansién de los datos iniciales de 18-20 a 124 estimamos los valores de

porcentaje acumulado en funcion del dia de la semana de la realizacion del aforo al no tener datos

aplicables a los viales afectados.

De la experiencia previa del equipo redactor y de trabajos similares realizados, aplicamos el valor

de porcentaje acumulado de 78 %. Los resultados de 124 obtenidos son los siguientes:

PTO 01
PTO 02
PTO 03
PTO 04

PTO 05

49
104
106
95
41

miércoles
miércoles
miércoles
miércoles

miércoles

06/02/2019
06/02/2019
06/02/2019
06/02/2019
06/02/2019

78
78
78
78

78

63
133
136
122

53
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5.2.3. EXPANSION DATOS DE CAMPO IMD

Los aforos diarios (124) al no tener datos aplicables a los viales asumimos estos como valores de

IMD. Los resultados de IMD obtenidos son los siguientes:

IMD

AFORO IMD
PTO 01 63
PTO 02 133
PTO 03 136
PTO 04 122
PTO 05 53

5.3. CALCULOS INSTESIDAD CALCULOS (IH100)

Para la obtencién de los valores de intensidad de aplicacién a los calculos y simulaciones, utilizamos

el valor de intensidad IH100 siendo representativo para cada modelo analizado.

Los valores porcentaje de IH100 se obtienen de la estacién que consideramos estacién afin A-61-

3. Entrando en su menu de resultados, obtenemos el porcentaje de IH100 que es el siguiente:
e 915%

Por lo tanto los valores obtenidos de Intensidad en hora punta para dia medio de cada uno de los

aforos existentes son los siguientes:

IH100
AFORO IMD DIA % IH100 IH100
AFORO 01 1241 LABORABLE 9.15 114
AFORO 02 2202 LABORABLE 9.15 201
AFORO 03 1289 LABORABLE 9.15 118
AFORO 04 700 LABORABLE 9.15 64
IH100
AFORO IMD DIA % IH100 IH100
PTO 01 63 LABORABLE 9.15 6
PTO 02 133 LABORABLE 9.15 12
PTO 03 136 LABORABLE 9.15 12
PTO 04 122 LABORABLE 9.15 11

PTO 05 53 LABORABLE 9.15 5
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6. ANALISIS DE LA RED DE TRAFICO

6.1. CONCEPTOS GENERALES DE TRAFICO

6.1.1. NIVEL DE SERVICIO - CONCEPTO

La metodologia utilizada en el analisis de la CAPACIDAD y el NIVEL DE SERVICIO es la
desarrollada en el Highway Capacity Manual 2010 (Manual de Capacidad 2010), una publicacion
del Transportation Research Board, instituto de Estados Unidos que tiene como misidon promover la
innovacion y el progreso del transporte a través de la investigacién segun se especifica en la Nota

de Servicio vista en el punto anterior.

La CAPACIDAD de una infraestructura de transporte refleja su facultad para acomodar un flujo
movil de personas o vehiculos. La CAPACIDAD VEHICULAR es el numero maximo de vehiculos
que pueden pasar por un punto dado durante un periodo especifico sometido a las condiciones
prevalecientes de la carretera, la circulacion y las condiciones de control. Es una medida desde el

punto de vista de la oferta de una infraestructura de transporte.

EI NIVEL DE SERVICIO (NS) es una medida de la calidad del flujo. Es una medida cualitativa que
describe las condiciones de operacion de un flujo de transito y su percepcion por los conductores
y/o pasajeros, relacionadas con la velocidad, el tiempo de viaje, la libertad de maniobra, las
interrupciones y el confort. En este caso y a diferencia de la capacidad, es una medida que conjuga

la oferta y la demanda.

La metodologia establece seis niveles de servicio denominados: A, B, C, D, E y F, siendo el nivel A
el que corresponde al transito mas fluido, el de mejores condiciones; mientras que el nivel F,
corresponde a una circulacion muy forzada. El extremo de este nivel F es la absoluta congestion de

la via.
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. CODIGO DE
NIVEL DE SERVICI DESCRIPCION
S Clo SCRIPCIO COLORES
e Lavelocidad de los vehiculos es la que elige libremente cada
conductor.
A e Cuando un vehiculo alcanza a otro mas lento puede
adelantarle sin sufrir demora.

e Condiciones de circulacion libre y fluida

e La velocidad de los vehiculos mas rapidos se ve influenciada
por otros vehiculos.

B e Pequefias demoras en ciertos tramos aunque sin llegar a
formarse colas.

e Circulacidn estable a alta velocidad.

e La velocidad y la libertad de maniobra se hallan mas
reducidas, formandose grupos.

C e Aumento de demoras de adelantamiento.

e  Formacién de colas poco consistentes.

e Nivel de circulacion estable.

e Velocidad reducida y regulada en funcion de la de los
vehiculos precedentes.

D e  Formacién de colas en puntos localizados.
e Dificultad para efectuar adelantamientos.

e Condiciones inestables de circulacion.

e Velocidad reducida y uniforme para todos los vehiculos, del
orden de 40-50 km/h.

E e Formacién de largas colas de vehiculos.
e Imposible efectuar adelantamientos.

e Define la capacidad de una carretera.

e Formacién de largas y densas colas.

F e (Circulacion intermitente mediante parones y arrancadas
sucesivas.

e Lacirculacidn se realiza de forma forzada.

6.1.2. NIVEL DE SERVICIO HCM2010 — INTERSECCIONES NO SEMAFORIZADAS

Segun el HCM2010 las intersecciones no semaforizadas estructuran su NS a partir del parametro

"tiempo de demora" que se obtiene para cada uno de los ramales segun la siguiente clasificacion:

NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES REGULADAS POR PRIORIDAD
FIJA
Nivel de servicio Demora media (s/veh.)
<=10
>10-15
>15-25
>25-35
>35-50
=50
Demanda excede la capacidad

MmO |O| @ =
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6.1.3. NIVEL DE SERVICIO HCM2010 - CARRETERA DE DOS CARRILES

El manual de capacidad considera tres clases para el andlisis de carreteras convencionales,

dependiendo de su funcionalidad. Las clases consideradas son:

a) Las de clase |, tienen como funcion el facilitar la movilidad a velocidades
relativamente altas, como las que forman la red principal interurbana.

b) Las de clase I, no tiene porqué facilitar el desarrollo de altas velocidades,
bien por su funcion complementaria de las de categoria |, o por discurrir por
terrenos accidentados, tener caracter turisticos, etc.

c) Las de clase lll, son las travesias de poblacion vy carreteras que discurren
dentro de zonas urbanizadas.

A partir de las carreteras incluidas en el presente estudio, consideramos nuestras carreteras
analizadas de Clase |. El Nivel de servicio en carreteras de dos carriles se determina mediante los
criterios de la tabla incluida a continuacion.

NIVEL DE SERVICIO EN CARRETERAS DE DOS CARRILES
Clase | Clase ll Clase lll
Porcentaje de Porcentaje de F;:r\?;r;?ij: ;CI’E
Nivel de Veloc_:idad . tiempo i tiempo s
AT medla_de clrculanqo en clrculand'o en recorrido en
recorrido cola detras de cola detras de relacién a I
(km/h) un vehiculo un vehiculo velecidaalibie
mas lento (%) mas lento (%) (%)
A >88 <=35 <=40 >91.7
B >B80-88 >35-50 =40-55 >83.3-91.7
c >72-80 =b0-65 =h5-70 >76.0-83.3
D >64-72 =65-80 =70-85 >66.7-75.0
E <64 >80 >85 >=66.7
F SaR-uhRa-a-a ambas direcciones la demanda excede la capacidad

6.1.4. DESPLAZAMIENTOS GENERADOS POR USOS DE SUELOS

En la actualidad no existe normativa estatal que defina en funcién del tipo de suelo un niumero de
desplazamientos modelo. EI método mas utilizado a nivel internacional es el método descrito en el
TRIP GENERATION MANUAL, basado en los estudios del ITE (Institute of Transportation
Engineers) sobre observaciones en diferentes ciudades americanas, se estimara la capacidad de

generacion de viajes con origen-destino en el sector proyectado.

6.1.5. FUNDAMENTOS TECNICOS DEL SOFTWARE

Para la modelizacion del trafico se ha utilizado el programa de simulacion de trafico AIMSUN, de la
empresa TSS (Transport Simulation Systems) Aimsun es un programa de analisis y simulacion de
trafico, que utiliza la simulacion microscopica para analizar el comportamiento de cada vehiculo en

el modelo, en cada intervalo de simulacion definido, mientras viaja a través de la red de carreteras.

Aimsun combina una simulacion continua y discreta, es decir, unos elementos del sistema,
vehiculos, detectores, etc., cambian su estado de forma continua durante el tiempo de simulacion,
que queda dividido en pequefios espacios de tiempo llamados ciclos de simulacién, mientras otros
elementos, senales de trafico, entradas de vehiculos, etc., cambian su estado de forma discreta en

momentos especificos dentro del tiempo de simulacién.
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6.2. SIMULACION ACTUAL

6.2.1. DESCRIPCION DE LA RED GENERAL

La amplitud de la red simulada es la total del ambito de estudio ya descrito y justificado en puntos
anteriores. A continuacion, incluimos las imagenes de la red simulada:

Imagen de red de trafico introducida en AIMSUN en la situacidn actual. Fuente.- Elaboracién propia.

De la amplitud de la red se escogen CINCO puntos de analisis pormenorizado en base a su
importancia.
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El punto n°1 de andlisis se corresponde con la interseccién en T de la CV-845 con la CV-873. El
punto n°2 de analisis se corresponde con la interseccion en T de la CV-845 con la CV-843. La
representacion grafica del modelo en AIMSUN de los tres puntos de analisis son los siguientes.

El Punto N°3 de analisis es el tronco de carretera de la CV-845 situado en el entorno del Pk 0+014
aproximadamente.

El Punto N°4 de analisis es el tronco de carretera de la CV-873 situado en el entorno del Pk 0+012
aproximadamente.

El Punto N°5 de analisis es el tronco de carretera de la CV-843 situado en el entorno del Pk 0+007
aproximadamente.
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6.2.2. PARAMETROS GEOMETRICOS DE VIALES

Los datos de entrada de cada uno de los viales que configuran el modelo son los siguientes (Cada

vial en el modelo AIMSUN esta compuesta de distintos tramos que poseen las mismas condiciones

en base a la carretera de la que forma parte).

CV-845 3,00 m 90 KM/H Carretera
CV-843 3,00 m 90 KM/H Carretera
Cv-873 3,00 m 90 KM/H Carretera
NUCLEOS URBANOS 3,00 m 50 KM/H Calle

6.2.3. MATRIZ ORIGEN DESTINO

En la situacion actual tenemos un total de seis centroides que configuran las Matrices
Origen/Destino. De los seis centroides, cuatro pertenecen a viales de conexion con exteriores al
término municipal, una pertenece a zonas de urbanizaciones y otra pertenece al nucleo urbano de

Hondon de los Frailes.

La aplicacion de un numero de desplazamientos a cada una de las celdas concretas, se realiza en
base a la coherencia de los datos de viales vistos en puntos anteriores. En la aplicacion, se intenta
distribuir proporcionalmente a cada celda un valor en funciéon de varios parametros como son los
de:

Valores desplazamientos parcelas.

Valores desplazamientos viales.

Capacidad de aporte o absorcion de desplazamientos.

Sentidos de circulacion coherentes con los valores aforos y relacion de sentidos de las
IMDs.

Para poder comprender mejor el desarrollo de la Matriz O/D, incluimos la siguiente tabla donde
enumeramos las centroides generadas en AIMSUN y su posterior asignacion de parcela o vial
correspondiente (en apartado planos tenemos un plano CENTROIDES donde se localizan cada una

de ellas).

De esta manera podemos verificar cualquier valor obtenido en la simulacion con el origen del mismo,

pudiendo dar validez o no al sistema disenado en AIMSUN.
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BARBA. 460 AF-01
Cv-873 475 AF-03
Cv-843 480 AF-04
CVv-845 483 AF-02

URB. 461 TRABAJO DE CAMPO
NUCLEO 468 TRABAJO DE CAMPO

Los sentidos a partir de los cuales generamos las direcciones de los desplazamientos de dividen en
tres tipos principalmente:

e Desplazamientos que circulan por la CV-845 que conecta nucleo urbano con urbanizaciones

y resto de municipios, etc...

o Desplazamientos que circulan por la CV-873 que conecta nucleo urbano con urbanizaciones

y resto de municipios, etc...

o Desplazamientos que circulan por la CV-843 que conecta nucleo urbano con urbanizaciones

y resto de municipios, etc...
A continuacion incluimos :
¢ Imagen de localizacién de las centroides aplicadas.

e Matriz Origen/Destino.
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CAPTURA DE PLANO DE LOCALIZACION DE CENTROIDES - SIMULACION ESTADO ACTUAL

N 433

&

) NP475

AF-01

AF-03

AF-04

AF-02
TRABAJO DE CAMPO
TRABAJO DE CAMPO

CENTROIDE
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MATRIZ ORIGEN - DESTINO - SIMULACION ESTADO ACTUAL
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6.2.4. RESULTADOS MACROSCOPICOS

RESULTADO DEL FLUJO SIMULADO EN SITUACION ACTUAL

Flujo Simulado (Color) (veh/h)
0 hasta 30

4 30 hasta 60
60 hasta 50
P 90 hasta 120
I 120 hasta 150
I c0 hasta 150
I -- 120

FLUJO SIMULADO SITUACION ACTUAL -

RED GENERAL HONDON DE LO FRAILES
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RESULTADO DE LA DENSIDAD SIMULADA EN SITUACION ACTUAL

Densidad Simulada (Color) (veh/km)
[ 0 hasta 20

20 hasta 40

40 hasta 60
[ 50 hasta 80
I =0 hasta 100
I (00 hasta 120
I - 120

DENSIDAD SIMULADA SITUACION ACTUAL -

RED GENERAL HONDON DE LO FRAILES

Situacion Actual Pagina.-50



Ayuntamiento de
Hondon de los Frailes

f 5. OPTIMUN
{ | PROYECTOS Y
ESTUDIOS, S.L.

“ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD URBANA DEL
P.G.0.U. DE HONDON DE LOS FRAILES (ALICANTE)".

RESULTADO DE LA VELOCIDAD SIMULADA EN SITUACION ACTUAL

Velocidad Simulada (Color) (km/h)
0 hasta 20

I -0 fasta 35
I :s nasta 50
VELOCIDAD SIMULADA SITUACION ACTUAL — [ 50 hasta 65
RED GENERAL HONDON DE LO FRAILES 65 hasta 80

80 hasta 95

I - o5
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6.2.5. RESULTADOS MICROSCOPICOS

PUNTO DE ANALISIS N°1.- INTERSECCION CV-845 / CV-873 ‘

GEOMETRIA:

CRITERIOS NIVEL DE SERVICIO (HCM2010):

NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES REGULADAS POR PRIORIDAD
FIJA
Nivel de servicio Demora media (s/veh.)
<=10
>10-15
>15-25
>25-35
>35-50
>50
Demanda excede la capacidad

MmO | O|@| >

RESULTADOS:

[ o hasta 10
I 10 nasta 15

15 hasta 25

I ;5 hasta 35
I 35 hasta 50
I -- 50
RAMAL NIVEL DE SERVICIO
A
B
Cc
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PUNTO DE ANALISIS N°2.- INTERSECCION CV-845 / CV-843

GEOMETRIA:

- e

CRITERIOS NIVEL DE SERVICIO (HCM2010):

NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES REGULADAS POR PRIORIDAD
FIJA
Nivel de servicio Demora media (s/veh.)
<=10
>10-15
>15-25
>25-35
>35-50
>50
Demanda excede la capacidad

MmO @ =

RESULTADOS:

[T ohasta 10
I 10 hasta 15

15 hasta 25

I -G hasts 35
I 25 hasta 50
I - -0
RAMAL NIVEL DE SERVICIO
A
B
Cc
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PUNTO DE ANALISIS N°3.- CV-845 PK 0+014

Nvetge | Veloreed
servicio <
recorrido
(km/h)
A >88
B >80-88
9] >72-80
D >64-72
E <B4
F Sienunaoe

CRITERIOS NIVEL DE SERVICIO (HCM2010) Y RESULTADOS:

RAMAL

VELOCIDAD MEDIA (KM/H)

NIVEL DE SERVICIO

SENTIDO HONDON ->ASPE

92,1

SENTIDO ASPE -> HONDON

92,7

PUNTO DE ANALISIS N°4.- CV-873 PK 0+012

CRITERIOS NIVEL DE SERVICIO

Nvelde | Veesied
servicio 5
recorrido
(km/h)
A >88
B >B80-88
c >72-80
D >64-72
E <64
F Sienunaoe

(HCM2010) Y RESULTADOS:

RAMAL

VELOCIDAD MEDIA (KM/H)

NIVEL DE SERVICIO

SENTIDO HONDON ->ALBATERA

96,3

SENTIDO ALBATERA -> HONDON

94,0
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PUNTO DE ANALISIS N°5.- CV-843 PK 0+006

CRITERIOS NIVEL DE SERVICIO (HCM2010) Y RESULTADOS:

N\
N\

Nvede | medinde
recorrido
(km/h)
A >88
B >80-88
C >72-80
D >64-72
E <64
F Sienunaoe
RAMAL VELOCIDAD MEDIA (KM/H) NIVEL DE SERVICIO
SENTIDO NORTE ->SUR 95,6
SENTIDO SUR -> NORTE 91,8
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7. CONCLUSIONES

7.1. MORFOLOGIA URBANA

A partir de las zonas propuestas, se han definido un total de 3 zonas de distintas. A continuacion,

incluimos una captura del plano donde se detalla exactamente el ambito de cada sector:

TONP 017 - URIARIZACIONI
 PLASUNAS ol N VWD |-
WO PERSONAS / EDaD MEDLA . NE HOGARES N D VIVIENDAS % VIWENDAS NO
CUADRICHLA EXTRARIERA FRINCIPA

61,12

T

o

\ ; RIENDAE ND
| WPOECIE EDAD MEDIA J NEHORARES 0 DE VivaEnas. - O ENDAS ND

CUADRICULA CMTRANS
565 ¥

49,615

TONA B - RESTO TERRAIND
T PERSONAS | C -
N PERSOMAS | o ME DA saldcos) NUHOGARES  NODEVIMIENDRG o CHOAS HO
CUADRICULA EXTRAMIERA PRIMCIPAL
355 36445 5505 140 60 3R115
ra e —n]
Wb~ T

- L

-

El método utilizado de valoracién de la morfologia urbana en el estudio es a través del INDICADOR
DE NUMERO DE VIVIENDAS. Los resultados obtenidos del analisis del indicador aplicado a cada

zona en funcién de su morfologia urbana son los siguientes:
e Zona N°1.- La densidad de viviendas obtenida en nuestro analisis es de 13 viv/ha.
e Zona N°2.- La densidad de viviendas obtenida en nuestro analisis es de 3 viv/ha.
e Zona N°3.- La densidad de viviendas obtenida en nuestro analisis es de 1 viv/ha.

Como se observa, los resultados obtenidos en la Zona N°1 son inferiores con respecto al valor
medio del indicador que es de 60 viv/ha mientras que el valor obtenido en el resto de zonas da

muestras de Muy Baja densidad y ocupacién de suelo existente.

Queda reflejado la distinta configuracion de las viviendas entre el nucleo urbano agrupado en la
Zona N°1 y el resto de las urbanizaciones del municipio.
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7.2. TRANSPORTE PRIVADO

En los apartados anteriores, se observa cémo debido a la distribucion de la poblacion entre las
distintas zonas, la utilizacion del vehiculo privado es muy elevada, solo reduciéndose en los
desplazamientos entre la Zonas 1 anteriormente vista, donde se producen la mayor parte de

desplazamientos peatonales por las propias condiciones de la mencionada zona.

Se destaca que al existir grandes parcelas con viviendas repartidas por el término municipal
acompanado del perfil de habitante de esas viviendas, el modo de transporte utilizado de manera

principal es el motorizado.

Esta conclusion queda reflejada claramente en la distribucién de tipos de vehiculos en el municipio.

%VEH. x TIPO

m TURISMOS

B MOTOCICLETAS
FURGOMNETAS

B AUTOBUSES

= TRACTORES IND.
CICLOMOTORES

m OTROS

Otro indicador del alto grado de motorizacion del municipio es el de INDICE DE MOTORIZACION
qgue nos aporta unos resultados de 1.079 vehiculos/1000hab siendo un valor situado por encima de

la media nacional que oscila en torno a los 600 vehiculos /1000hab.

El movimiento de las otras dos zonas restantes tiene un fuerte caracter interurbano conectando
cada una de las zonas con la Zona N°1 y con los municipios proximos a Hondon de los Frailes. De
los municipios proximos a Hondon de los Frailes, principalmente los desplazamientos son a Aspe y
Albatera.

El reparto del trafico privado es absorbido por las estructuras viarias de forma adecuada (como se
justifica a través del calculo de los Niveles de Servicio), al no existir grandes zonas de concentracion
de trafico que durante distintas fases horarias generarian retenciones o largos tiempos de espera

en incorporaciones.
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7.3. ESTACIONAMIENTO

En el estacionamiento en via publica tenemos dos tipos de calles desde el punto de vista del
estacionamiento, por un lado, las zonas donde si se puede incluir un cordon de estacionamiento y

por otro donde no.

Calle con zona estacionamiento. Fuente: Elaboracion propia. Calle con zona estacionamiento. Fuente: Elaboracion propia.

En las zonas donde si se situa la linea de estacionamiento existe un grado de regulacion mediante
senalizacion vertical. Se realiza de manera alterna el margen de estacionamiento en funcion de la

quincena mensual en la que nos encontremos.

N® DE PLAZAS

ESTACIOMAMIENTO  TH'O ESTACIONAMIENTO

AYUNTAMIENTO! SUPERFICIE
AVDA ALBATERS SUPERFICIE
SUPERFICIE

Se localizan 3 zonas de aparcamiento con distintas capacidades de estacionamiento y grados de

accesibilidad.

Situacion Actual Pagina.-58



n

n ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD URBANA DEL /T& | PROYECTOS Y

W HODGN g lbesFialles P.G.0.U. DE HONDON DE LOS FRAILES (ALICANTE)". YL ESTUDIOS, S.L.

SN

7.4. TRANSPORTE PUBLICO

El transporte publico urbano no existe dentro del municipio por sus propias condiciones y
necesidades. En la actualidad existe un itinerario de autobus que conecta los distintos municipios

de la comarca y posibilita la conexién externa de la misma.

Un método de valoracion del transporte publico es el INDICADOR DE ACCESIBILIDAD A LINEAS

DE TRANSPORTE. En nuestro caso obtenemos el siguiente resultado:

X\\&) El valor obtenido da muestras de Muy Baja
v\ ¥ ACCESIBILIDAD en urbanizaciones al transporte
/.

publico interurbano en autobus.

Se debe destacar por otro lado el estado adecuado de
las paradas de autobus con respecto a mantenimiento,

pero no con respectos a la sefializacion.

7.5. ITINERAIOS CICLISTAS

No existen itinerarios ciclistas consolidados en el Término municipal de Hondén de los Frailes.

7.6. MOVILIDAD PEATONAL

La movilidad peatonal es practica exclusiva del nucleo urbano de Hondén de los Frailes. Los
desplazamientos peatonales se producen basicamente entre los distintos ndcleos de atraccion

existentes en el nucleo urbano.

Dentro de estos desplazamientos, tenemos dos zonas diferenciadas. Una primera que abarca la
practica totalidad del nucleo urbano y una segunda reducida a dos calles donde existe plataforma

compartida entre vehiculos y peatones.

En las zonas de uso compartido, la movilidad peatonal es éptima al no existir impedimentos que
minoren las posibilidades del peaton. Por otro lado, en el resto del nucleo urbano de Hondoén de los
Frailes, los itinerarios peatonales se efectian practicamente por las zonas destinadas a los

vehiculos motorizados por los tipos de aceras existentes.

Las aceras son de reducidas dimensiones y situadas en ambos margenes de forma general en
todas las calles, esto es debido como factor principal a la configuracion urbanistica del nucleo

urbano.
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7.7. TRAFICO

Una vez establecido el volumen de trafico existente en la actualidad en cada uno de los viales del
modelo se procede a la modelizacién de trafico resultante con el programa AIMSUN (V 8.0.5) con
N° DE LICENCIA 65627130.

El objetivo principal del analisis en la situacion actual es el de calibrar un modelo simulado que

refleje la situacion planteada en el estudio.

A partir de los volumenes de trafico existentes en la actualidad, se procede al calculo del Nivel de
Servicio segun los limites impuestos en el Manual de Capacidad de Carreteras (HCM2010). El

resumen de resultados obtenidos se incluye a continuacion:

RESULTADO NIVEL DE SERVICIO.- PUNTO DE ANALISIS N°1.- INTERSECCION CV-845/ CV-873:

NIVEL DE SERVICIO

RAMALz MIVEL-DE-SERVICIO=

Situacion Actual Pagina.-60



|

Ayuntamiento de “ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD URBANA DEL
@7 Hondon de os Frailes P.G.0.U. DE HONDON DE LOS FRAILES (ALICANTE)".

/«4 OPTIMUN
| PROYECTOS Y
ESTUDIOS, S.L.

RESULTADO NIVEL DE SERVICIO.- PUNTO DE ANALISIS N°3.- CV-845 PK 0+014:

CRITERIOS NIVEL DE SERVICIO (HCM2010) Y RESULTADOS:

Nivel de Velocidad
i media de
{kmih)
A =88
B >B0-88
C >72-80
5] =B4-T2
E <64
F Sienunaoe
RAMAL VELOCIDAD MEDIA (KM/H) NIVEL DE SERVICIO
SENTIDO HONDON -=ASPE 921
SENTIDO ASPE -= HONDON 927

RESULTADO NIVEL DE SERVICIO.- PUNTO DE ANALISIS N°4.- CV-873 PK 0+012:

CRITERIOS NIVEL DE SERVICIO (HCM2010) Y RESULTADOS:

hﬂ“ﬂ' ‘.--' ¥

b

Nivel de Velocidad
media de
servicie o :
(kmrh)
A =88
B =B0-88
[+] =T2-80
8] >5d-7d
E <B4
F Slenunaage
RAMAL VELOCIDAD MEDIA (KM/H) NIVEL DE SERVICIO
SENTIDO HONDON ->ALBATERA 96,3
SENTIDO ALBATERA -= HONDON 94.0
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RESULTADO NIVEL DE SERVICIO.- PUNTO DE ANALISIS N°5.- CV-843 PK 0+006:

CRITERIOS NIVEL DE SERVICIO (HCM2010) Y RESULTADOS:

Nivel de Velocidad
servicio mg;
(km/h)
2 88
B ~B0-88 -
—— '\
E <64 i
F Srenunané y 4
RAMAL VELOCIDAD MEDIA (KM/H) NIVEL DE SERVICIO
SENTIDO NORTE -=SUR 95,6
SENTIDO SUR -» NORTE 91,8

Como vemos la red de carreteras de todo el Término Municipal de Hondén de los Frailes funciona

y da servicio de un modo 6ptimo.

Con todo lo expuesto y los resultados obtenidos, se puede concluir que el sistema viario estudiado
se comporta de manera que refleja la situacion actual buscada para poder realizar posteriormente

el analisis de la situacion futura correctamente con la implantacién de los nuevos sectores.

Hondon de los Frailes, octubre de 2023.

D. Fe Javier Cuenca Pérez
Ingeniero Técnico de Obras Publicas
Ne de Colegiado 20.064
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1. METODOLOGIA EMPLEADA

En el presente documento, se estudiara la movilidad y el trafico en la situacién futura del municipio
de Honddn De los Frailes, considerando el ano horizonte 2037 marcado por el equipo técnico
redactor del presente P.G.0.U., a partir del cual, se obtendran los futuros datos demograficos y de

movimientos de trafico.
Se describen a continuacion los puntos mas importantes de la metodologia empleada:
1 Estudio y extraccién de datos de la situacion actual:

Se han analizado los datos que se encuentran en el Estudio de Trafico y Movilidad: Situacién
Actual, para de este modo ponderar las consecuencias de la ordenacion propuesta y atender

a las previsiones de crecimiento que se comentaran mas adelante.

Las previsiones de movilidad, se han calculado a través de la utilizacién de matrices
Origen/Destino. Para ello, hemos considerado 3 areas urbanisticas diferentes en las que se

estructura todo el término municipal de Hondon de los Frailes.

2 Asignacion de IMD,s a la via:

Para el estudio y analisis del trafico, nos hemos apoyado también en los datos recogidos en:
o Estudio de Trafico y Movilidad: Situacion Actual.
e C.IT.
e Excma. Diputacion Provincial de Alicante.

Una vez analizados los datos de IMDs, éstos nos sirven de base para obtener las nuevas
intensidades de trafico teniendo en cuenta de forma paralela, el crecimiento de poblacion de

cada una de las zonas consideradas.
3 Estudio de nuevos desarrollos (infraestructura — desarrollo del suelo ):

Para complementar el analisis de la situacion actual y de los flujos de trafico que se generan

en cada una de las areas estudiadas, se reflejaran las nuevas actuaciones aprobadas.
4 Previsiones de movilidad futura por reparto modal:

Se generan una serie de recomendaciones encaminadas a cubrir con éxito la situacion futura

de la movilidad en el municipio, estas son:
e Implantar nuevas Zonas peatonales.
e Implantar itinerarios ciclistas reales.

e Implantacion de zonas blandas.
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e Adecuar zonas de estacionamiento con un fin correcto.
5 Niveles de servicio con los nuevos desarrollos:

Una vez analizados los factores de influencia en la movilidad urbana del municipio para una
situacion futura, se llevara a cabo la obtencidon de los niveles de servicio de los viales
estudiados. De este modo, se pondran proponer las medidas mejor adecuadas a dicha

situacion.
6 Conclusiones:

Atendiendo a los resultados de la proyeccién del escenario futuro, se estableceran una serie

de conclusiones y recomendaciones.

2. NUEVOS DESARROLLOS

Como complemento al analisis efectuado de la situacién actual y de los flujos de trafico que se
generan en cada una de las areas en que se estructura el territorio, se incluyen a continuacion las
nuevas actuaciones aprobadas como son los nuevos desarrollos, que estan o no estan ejecutados
0 se encuentran en proceso de ejecucion, y que légicamente impondran una variacion en los flujos

de movilidad comprobados en este documento.

2.1. DESARROLLOS DEL SUELO

Se ha desarrollado una ficha de cada uno de los sectores planificados, donde se muestra la

siguiente informacioén respecto a cada uno de ellos:

HOJA 1/2
¢ Nombre del sector. e Superficies.
e Breve descripcion. e Habitantes.
e Tipo de suelo. e Situacion.
e Zona.
HOJA 2/2
e Nombre del sector. e Cercania nucleos consolidados..
e Aparcamientos necesarios. e Dotacién transporte publico.
e Dotacién carriles bici. e Condicionantes de viales.

2.2. FICHAS
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NOMBRE SECTOR: ZND-RE-1 - LA LLOMETA
N2 DE HOJA 1/2
DESCRIPCION

La ZND-RE-1 - LA LLOMETA se encuentra situada al Oeste del Nucleo Urbano de Honddn de los Frailes y mas
concretamente al norte de la Calle Azorin. La forma de conectar con la red de trafico es a través de la calle
Pais Valencia.

DATOS DEL SECTOR

SUPERFICIE DEL SECTOR 11.643 mais

USO GLOBAL RESIDENCIAL
IEB 0,35 m2t/m2s
El 10% de |a edificabilidad total se podra destinara | Fe€Sidencial | terciario
el uso compatible del sector, en este caso a terciario 0,315 0,035 m2t/m2s
EDIFICABILIDAD ToTaL 4.075,174 m2t/m2s
3.667,66 | 407,52 mz2t
M2 viviendas nuevas totales 26 iy,
NE viviendas RL {1 viv./175m2t) 15 i,
M2 viviendas VPP {1 viv./100m2t) 11 viv.
Techo poblacional 64 hab.
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NOMBRE SECTOR: ZND-RE-1 - LA LLOMETA

N¢ DE HOJA 2/2

1 - CERCANIA A NUCLEOS URBANOS

La ZND-RE-1 - LA LLOMETA se encuentra situada al Oeste del Nucleo Urbano de Honddn de los Frailes y mas
concretamente al norte de la Calle Azorin.

Los itinerarios peatonales deben de cumplir unas dotaciones/condiciones minimas seguin lo establecido en
la Ley 5/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Paisaje, de la
Comunitat Valenciana y mas concretamente, Anexo IV Apartado Il Pto. 2.3.b, Anexo IV Apartado Il Pto.
2.3.e, Anexo IV Apartado Il Pto. 2.3.f, Anexo IV Apartado Ill Pto. 2.4.b, Anexo IV Apartado Il Pto. 2.4.p.

2 — DOTACION ESTACIONAMIENTOS

En la actualidad no existen zonas de estacionamiento en la zona del sector. Se debe de dotar de capacidad
de estacionamiento dentro del sector.

Debe de cumplir unas dotaciones/condiciones minimas segun lo establecido en la Ley 5/2014, de 25 de julio,
de la Generalitat, de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Paisaje, de la Comunitat Valenciana y mas
concretamente, Anexo IV Apartado Il Pto. 2.4.g, Anexo IV Apartado Il Pto. 2.4.h y Anexo IV Apartado Il Pto.
6.2.

3 — DOTACION DE TRANSPORTE PUBLICO

No existe accesibilidad en el dmbito del sector.
Con la propuesta de paradas de autobus, se da accesibilidad al transporte publico al nuevo sector.

4 — DOTACION ITINERARIOS CICLISTAS

No existe ningun itinerario ciclista en el sector.

Con la propuesta de itinerarios ciclistas, se da accesibilidad ciclista al nuevo sector. Debe de cumplir unas
dotaciones/condiciones minimas segun lo establecido en la Ley 5/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de
Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Paisaje, de la Comunitat Valenciana y mds concretamente, Anexo IV
Apartado Il Pto. 2.3.b, Anexo IV Apartado Ill Pto. 2.3.d y Anexo IV Apartado Il Pto. 2.4.f.

5 — CONDICIONANTES DE VIALES

La manera de conectar con la red viaria de carreteras es a través de las calles existentes del nucleo urbano
de Honddn de los Frailes.

Los viales urbanos deben de cumplir unas dotaciones/condiciones minimas segun lo establecido en la Ley
5/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje, de la Comunitat
Valenciana y mas concretamente, Anexo IV Apartado Il Pto. 2.3.a, Anexo IV Apartado Il Pto. 2.3.b, Anexo
IV Apartado Il Pto. 2.3.c, Anexo IV Apartado Il Pto. 2.4.a, Anexo IV Apartado Il Pto. 2.4.c
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NOMBRE SECTOR: ZND-RE-2 - CASES ALTES
N2 DE HOJA 1/2
DESCRIPCION

La ZND-RE-2 - CASES ALTES se encuentra situada al Oeste del Nucleo Urbano de Honddn de los Frailes y mas
concretamente al norte de la CV-845. La forma de conectar con la red de trafico es de manera directa a la
CV-845 con una interseccion en T.

DATOS DEL SECTOR

SUPERFICIE DEL SECTOR 13.088 ‘ mas

Us0 GLOBAL RESIDEMCIAL
IEB 0,35 m2t/m2s
El 10% de |a edificabilidad total se podra destinara | fesidencial | terdiario
el uso compatible del sector, en este caso a terciario 0,315 0,035 m2t/m2s
EDIFICABILIDAD ToTaL 4,580,887 m2t/m2s
412280 | 458,09 m2t
N2 viviendas nuevas totales 9 wiv.
Me viviendas RL (1 viv./175m2t) 16 wiv.
M2 viviendas VPP (1 viv./100m2t) 12 wiv.
Techo poblacional T2 hab.
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NOMBRE SECTOR: ZND-RE-2 - CASES ALTES

N¢ DE HOJA 2/2

1 - CERCANIA A NUCLEOS URBANOS

La ZND-RE-2 - CASES ALTES se encuentra situada al Oeste del Nucleo Urbano de Hondén de los Frailes y mas
concretamente al norte de la CV-845.

Los itinerarios peatonales deben de cumplir unas dotaciones/condiciones minimas seguin lo establecido en
la Ley 5/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Paisaje, de la
Comunitat Valenciana y mas concretamente, Anexo IV Apartado Il Pto. 2.3.b, Anexo IV Apartado Il Pto.
2.3.e, Anexo IV Apartado Il Pto. 2.3.f, Anexo IV Apartado Ill Pto. 2.4.b, Anexo IV Apartado Il Pto. 2.4.p.

2 — DOTACION ESTACIONAMIENTOS

En la actualidad no existen zonas de estacionamiento en la zona del sector. Se debe de dotar de capacidad
de estacionamiento dentro del sector.

Debe de cumplir unas dotaciones/condiciones minimas segun lo establecido en la Ley 5/2014, de 25 de julio,
de la Generalitat, de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Paisaje, de la Comunitat Valenciana y mas
concretamente, Anexo IV Apartado Il Pto. 2.4.g, Anexo IV Apartado Il Pto. 2.4.h y Anexo IV Apartado Il Pto.
6.2.

3 — DOTACION DE TRANSPORTE PUBLICO

No existe accesibilidad en el dmbito del sector.
Con la propuesta de paradas de autobus, se da accesibilidad al transporte publico al nuevo sector.

4 — DOTACION ITINERARIOS CICLISTAS

No existe ningun itinerario ciclista en el sector.

Con la propuesta de itinerarios ciclistas, se da accesibilidad ciclista al nuevo sector. Debe de cumplir unas
dotaciones/condiciones minimas segun lo establecido en la Ley 5/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de
Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Paisaje, de la Comunitat Valenciana y mds concretamente, Anexo IV
Apartado Il Pto. 2.3.b, Anexo IV Apartado Ill Pto. 2.3.d y Anexo IV Apartado Il Pto. 2.4.f.

5 — CONDICIONANTES DE VIALES

La manera de conectar con la red viaria de carreteras es a través de las calles existentes del nucleo urbano
de Honddn de los Frailes.

Los viales urbanos deben de cumplir unas dotaciones/condiciones minimas segun lo establecido en la Ley
5/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje, de la Comunitat
Valenciana y mas concretamente, Anexo IV Apartado Il Pto. 2.3.a, Anexo IV Apartado Il Pto. 2.3.b, Anexo
IV Apartado Il Pto. 2.3.c, Anexo IV Apartado Il Pto. 2.4.a, Anexo IV Apartado Il Pto. 2.4.c
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2.3. UNIDAD - MINIMIZACION DE IMPACTOS

Se incluyen, cinco (5) zonas distribuidas por el término municipal en la Unidad de Minimizacién de

impacto. A continuacién, incluimos la tabla descriptiva de cada una de las zonas:

'UNIDAD ZONAS |CLASI |SUB-CLASI|  area
Minimizacién de impacto ZRC-AG3|SNU |SNU-C ~ |14855.83057
‘Minimizacién de impacto ZRC-AG3|SNU  |SNU-C  |19091.8689
'Minimizacién de impacto ZRC-AG3 |[SNU |SNU-C ~ |19181.66064
Minimizacion de impacto ZRC-AG3 |[SNU |SNU-C  |8095.04395
Minimizacién de impacto ZRC-AG3 SNU |SNU-C ~ |13325.41431

De igual modo, incluimos una imagen donde se localizan cada una de las zonas:

Localizacién zonas Minimizacién de Impactos. Fuente.- Redactor del P.G.O.U..
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3. PREVISIONES DE MOVILIDAD FUTURA

En este apartado analizan las previsiones de crecimiento en funcién de la nueva ordenacién

propuesta.

Se resenan a continuacion los valores de la situacidn actual relativos al nUmero de habitantes

incluidos en el I.N.E., numeros de viviendas y el indicador nimero de habitantes por vivienda.

TOTAL HONDON DE LOS FRAILES

Ne PERSONAS / % POB. Ne Ne DE % VIVIENDAS NO
N#ZONA — cyapricuta  EPAPMEDIA oyrpANJERA  HOGARES  VIVIENDAS PRINCIPAL
ZONA 1 585 49,62 48,54 255 480 43,32
ZONA 2 115 37,62 32,15 25 100 61,12
ZONA 3 355 56,45 85,53 140 260 38,115
| 1055 | 47,89 5541 | 420 | 840 | 47,52

A partir de los datos calculados, el total de hogares calculadas en la actualidad es de:

Ne HOGARES Ne DE HABITANTES HA./HOGAR
420 1.055 2,51

3.1. HIPOTESIS DE CRECIMIENTO

Al objeto de analizar la movilidad futura, consecuencia de los criterios de crecimiento establecidos
por el planeamiento, se consideran el afio horizonte el 2037. A partir de los datos considerados para
esta fecha, se realiza la nueva distribucién de habitantes, y por lo tanto, la obtencién de los

desplazamientos de cada una de las zonas de transporte.

Este escenario, se ha simulado suponiendo la maxima ocupacién en la zona consolidada, aun
cuando esto implique demoler y reconstruir solares que hoy no aprovechan su edificabilidad al 100%
y, con el mismo concepto se sigue la explotacion de los nuevos desarrollos del suelo. Se estiman

los habitantes totales futuros.

Los datos de habitantes futuros en 2.037 son aportados por el equipo técnico redactor del Plan

General y es de 1.559 habitantes.

A partir de los datos de habitantes futuros y de las fichas con los nuevos desarrollos estimamos en

cada una de las dos zonas tanto los habitantes como el numero de viviendas.

El sector ZND-RE-1 - LA LLOMETA el equipo técnico redactor del presente estudio estima un valor

de numero de viviendas tipo de 74 viviendas.

El sector ZND-RE-2 - CASES ALTES el equipo técnico redactor del presente estudio estima un valor

de numero de viviendas tipo de 97 viviendas.
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Aplicando el dato de N.° de viviendas por N.° de habitantes (1,26 hab./viv.) a los dos nuevos sectores
obtenemos que El sector ZND-RE-1 - LA LLOMETA estima un valor de numero de habitantes de 94
hab., mientras que El sector ZND-RE-2 - CASES ALTES estima un valor de nimero de habitantes
de 122 hab.

Estos dos nuevos sectores aglutinan un total de 196 habitantes nuevos estimados en el presente
estudio. Del total estimado por el equipo técnico redactor del Plan General que es de 1.559
habitantes, tenemos una diferencia a repartir por el municipio de manera proporcional de 308
habitantes.

Finalmente, el reparto de habitantes por zonas estimada se refleja en la siguiente tabla:

TOTAL HONDON DE LOS FRAILES 2037

N2 ZONA N2 PERSONAS
ZONA1 952
ZONA 2 149
ZONA 3 459
1559

3.2. HIPOTESIS DESPLAZAMIENTOS

A partir de los datos demograficos obtenidos para cada una de las zonas en el afo horizonte, se ha
procedido a la obtencién del numero de desplazamiento de cada una de las zonas de transporte,
dato con el cual, se obtendran posteriormente las IMD’s de las vias primarias y secundarias. Se
comenta a continuacién, la metodologia seguida para la obtencién de los desplazamientos
mencionados:

1. Estimacion de la poblacién prevista en cada zona de transporte.
2. Estimacion de desplazamientos en vehiculos privados incluido en Situacion Actual.

3. Calculo del numero de desplazamientos por habitante/dia. Para la realizacion de este
célculo, se ha dividido la poblacion en tres rangos:

o Jovenes (4 — 8 desplazamientos/dia).
e Trabajadores (2 — 4 desplazamientos/dia).
e Cautivos (2 desplazamientos/dia).

4. Por ultimo en funcion de la franja horaria considerada, se ha definido un porcentaje de
habitantes que se desplaza (40% por la mafiana, 25% al mediodia y 35% por la tarde).

Para realizar esta divisién, se ha tomado como base, la actual curva de edad de la poblacion

anteriormente visto:
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Poblacion a 1 de enero de 2017
por sexo y edad

= Provincia de Alicante Afio nacimiento

=99 Antes de 1917
95 -99 1917 - 1921
90 - 94 1922 - 1926
85 - 89 1927 - 1931
80 - 84 1932 - 1936
75-79 1937 - 1941
70-74 1942 - 1946
65- 69 1947 - 1951
60 - 64 1952 - 1956
55 - 59 1957 - 1961
50 - 54 1962 - 1966
I - - 1967 - 1971
I 0 1972 - 1976
B o 1977 - 1981
N o034 1982 - 1986
52 1987 - 1991
Bl 20-24 1992 - 1996
| BRCEREN 1997 - 2001
B 04 2002 - 2006
Bl - 2007 - 2011
Il o 2012 - 2016
9 [ 3 0 % 6 g
Hombres 567 515% Mujeres 535 485 %

Estructura de la poblacidn por edad. Fuente.- Ficha de Honddn de los Frailes. Institut Valencia d’Estadistica.

En la tabla siguiente, se muestran los resultados obtenidos a partir de la metodologia utilizada
anteriormente, para la verificacion de los datos, se ha comprobado con los parametros utilizados en

el documento de situacién actual, obteniéndose un valor de desplazamientos por habitante similar.

PORCENTAIJES N2 HAB x DESP. X
ZONA N2 HABITANTES CATEGORIA DE HAB. X CAT. CATEGORIA CATEGORIA DESPLAZAMIENTOS
JOVENES 12,00 114 6 685
ZONA 01 952 TRABAJADORES 50,00 476 3 1428
CAUTIVOS 38,00 362 2 724
100,00 2837
N2 HAB x DESP. X
ZONA N2 HABITANTES CATEGORIA PORCENTAIJES CATEGORIA CATEGORIA DESPLAZAMIENTOS
JOVENES 12,00 18 6 107
ZONA 02 149 TRABAJADORES 50,00 74 3 223
CAUTIVOS 38,00 56 2 113
100,00 443
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Ne N2 HAB x DESP. X
ZONA HABITANTES CATEGORIA PORCENTAJES CATEGORIA | CATEGORIA | DESPLAZAMIENTOS
JOVENES 12,00 55 6 330
ZONA 03 459 TRABAJADORES 50,00 229 3 688
CAUTIVOS 38,00 174 2 349
100,00 1367
Ne N2 HAB x DESP. X
ZONA HABITANTES CATEGORIA PORCENTAJES CATEGORIA | CATEGORIA | DESPLAZAMIENTOS
JOVENES 12,00 187 6 1123
TOTAL 1559 TRABAJADORES 50,00 780 3 2339
CAUTIVOS 38,00 593 2 1185
100,00 4646

Aplicando los porcentajes de franja horaria al total de desplazamientos obtenidos tenemos los

siguientes resultados:

FRANJA PORCENTAIJES x
ZONA DESPLAZAMIENTOS HORARIA FRANJA HOR. DESPLAZAMIENTOS
MANANA 40.00 1859
TOTAL 4646 MEDIODIA 25.00 1162
TARDE 35.00 1626
100.00 4646

4. ESTACIONAMIENTO

4.1. PROBLEMATICA

Como se detecto en el analisis de la situacion actual, el problema de estacionamiento se localiza
en el nucleo urbano exclusivamente. Por la propia configuracion del nucleo urbano, apenas existen
zonas destinadas a tal fin y estas, apenas estan senalizadas. Las zonas de estacionamiento apenas

tienen medidas de accesibilidad minimas.

4.2. NUEVOS DESARROLLOS

Los nuevos desarrollos previstos, deben de incluir una dotacion suficiente de suelo para el

estacionamiento.
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4.3. PROPUESTA DE ACTUACION

Las propuestas de actuacion en este caso son dos distintas:
e Mejora y acondicionamiento de las actuales zonas de estacionamiento.-

Las actuales zonas de estacionamiento en funcion del estado actual, se deben de
acondicionar de una manera adecuada. Tanto desde el punto de vista de mejora de
ejecucion de modo que se actue sobre el pavimento, cierre, accesos, etc. y de esta manera

mejorar su accesibilidad como de la senalizacion tanto vertical como horizontal.
e Generacion de nuevas zonas de estacionamiento temporales.-

Se debe de generar dos zonas de estacionamiento a las entradas del nucleo urbano. Estas
zonas se deberian de buscar en parcelas donde no se ha ejecutado ninguna intervencion y
donde de manera temporal se puede de manera sostenible plantear zonas de

estacionamiento hasta la correcta adecuacion de las actuales zonas.

Los nuevos estacionamientos de vehiculos a motor contaran con un espacio reservado a

bicicletas de, al menos, un 10% del total de plazas.

La sefalizacion se debe de distribuir en todos los accesos al nucleo urbano y siempre de un modo
visible desde cualquier direccion o sentido posible. De esta manera, se intenta dirigir al conductor

de manera previa al acceso al nucleo urbano hacia estos destinos de estacionamiento.

5. TRANSPORTE PUBLICO

5.1. OBJETIVOS

El Transporte Publico busca dar respuesta en nuestro caso, al objetivo de mejorar la accesibilidad
al medio de transporte publico al mayor numero de usuarios posibles de manera funcional y l6gica

en funcion del tipo de municipio.

5.2. PROPUESTAS

La propuesta a plantear consiste en realizar un estudio riguroso que contemple la implantacion de
un sistema de transporte publico que sirva de alimentador a la red de transporte publico existente

en la actualidad y de acuerdo con las caracteristicas ya indicadas.

Cualquier propuesta de modificacion tanto del servicio como de la ubicacién y nimero de paradas
tendra que ser acordada con los servicios correspondientes de la Direcciéon General de Obras

Publicas, Transportes y Movilidad Sostenible.
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Se proponen modificaciones en la red actual de autobuses de tal modo que de servicio a los nuevos

desarrollos. Para ello se plantea:

Nuevos desarrollos urbanisticos.
Nuevos desarrollos infraestructuras.

Conexién con otros modelos de movilidad propuestos.

Para poder mejorar la accesibilidad al transporte publico se realizan las siguientes propuestas:

Mejorar accesibilidad en nucleo urbano.-

En el modelo propuesto la actual parada se mantienen en el nucleo urbano, sin embargo, si
que se plantea una reubicacion de la misma. De este modo resulta mas efectiva y coherente

cona | estructura urbana.

En el apartado planos del estudio se plasma la nueva localizacion de la propuesta junto con

su grado de accesibilidad.
Mejorar accesibilidad en urbanizaciones.-

Se propone incluir una nueva parada en la actual red de autobuses que de servicio a las
zonas externas al nucleo urbano. Reconociendo las condiciones del municipio, se propone

una parada en la zona conocida como Casas Galianas.

Se selecciona este punto:

o Por coincidir el nucleo con el trazado de la CV-845.

o Por el tamafio y numero de habitantes de la nueva zona de cobertura.

En el apartado planos del estudio se plasma la nueva localizacion de la propuesta junto con

su grado de accesibilidad.
Publicitar (sefializacion vertical) toda la informacion.-

Se debe de mostrar toda la informacion referente a posibilidades de transporte, conexiones,
informacion de tarifas, etc. en las paradas. Esta informacién se debe de realizar a través de

carteleria adecuada y correctamente distribuida en cada una de las paradas.

5.3. ANALISIS DE LA ACCESIBILIDAD DE LAS PROPUESTAS

Para la realizacion de este analisis nos apoyamos en la bibliografia de Movilidad existente y mas

concretamente en el indicador numero 771 Proximidad a paradas de transporte publico de superficie
correspondiente al capitulo INDICADORES RELACIONADOS CON LA MOVILIDAD Y LOS

SERVICIOS visto en el andlisis de la situacion actual.
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INDICADOR N2 5 - ACCESIBILIDAD A LINEAS DE TRANSPORTE.

DESCRIPCION

MOVILIDAD Y SERVICIOS

- PARADAS EN SUPERFICIE TRASNPORTE

ID. 11 PUBLICO.
PROXIMIDAD PARADAS - RED DE TRANSPORTE PUBLICO.
VALORES DE REFERENCIA

- ACCESO A PARADAS DE TRASNPORTE PUBLICO EN SUPERFICIE A UNA DISTANCIA
INFERIOR DE 300 METROS DESDE CUALQUIER PUNTO DEL SECTOR

CALCULO

DATOS DE ENTRADA

PARADAS DE TRANSPORTE PUBLICO EN SUPERFICIE PROPUESTAS (CIRCULO ROJO):

Captura del Pano N29
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6. ITINERARIOS CICLISTAS

6.1. OBJETIVO DE LA RED CICLISTA

A partir de la estructura particular que posee Hondon de los Frailes donde tenemos el nucleo urbano

con unas suaves pendientes y de estar acompafado por grandes viviendas diseminadas, se ha

buscado completar una pequefia red funcional y eficiente, dentro de las limitaciones que impone la

orografia municipal.

Los objetivos buscados con la nueva red ciclista propuesta son:

Crear un anillo alrededor del ntcleo urbano de Hondén de los Frailes. De este modo dotamos

de cobertura al medio ciclista en todo el nucleo urbano de Honddn de los Frailes.

Se propone una segunda red de cobertura ciclista que en este caso es externa al nucleo
urbano. Se localiza en la zona oeste del nucleo urbano y dota de cobertura la zona

polideportiva del Hondoén d ellos Frailes.

Se propone una tercera red de cobertura ciclista que en este caso es externa al nucleo
urbano. Se localiza en la zona este del nucleo urbano y dota de cobertura las urbanizaciones

mas importantes del Hondon de los Frailes entre las que destacan Casas Galianas.

6.2. PROPUESTA DE RED CICLISTA — TIPOLOGIA ITINERARIOS

Las Estructuras propuestas se detallan a continuacion:

Las de Tipo N°1 con un caracter urbano posee unas condiciones de ejecucién menos
agresivas con la situacion actual de la plataforma. Al estar ejecutadas con caracter general
en calles, estas estan limitadas por aceras, paramentos verticales, zonas de
estacionamiento, etc.... por este motivo se ejecutan principalmente a través de unas marcas

viales de sefalizacion horizontal.
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Propuesta de planta de Itinerario Tipo N21. Fuente.- Elaboracidn propia.
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e Las de Tipo N°2 con un caracter Interurbano el impacto en la actuacion es mayor. Se debe
de apoyar en la ejecucion de una ampliacién de la plataforma de la carretera ademas de
medios de separacion fisica de los distintos medios de movilidad. La seccion de la plataforma
se debe ampliar para que de esta manera se pueda incluir un itinerario ciclista de forma

segura.

i
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Zona de ampliacién de plataforma. Fuente.- Elaboracién propia.

6.3. PROPUESTA DE RED CICLISTA — ANILLO NUCLEO URBANO

La red propuesta en el nucleo urbano se desarrolla en modo anillo dando cobertura al mismo, como
se refleja en el indicador utilizado. Incluimos una captura donde en azul marcamos el desarrollo del

itinerario propuesto.

Y
|
|

Propuesta de Itinerario ciclista urbano. Fuente.- Elaboracidn propia.

De la red propuesta, cabe destacar la conexién con la Calle Juan Carlos |, donde en la actualidad
existe una zona 30 de plataforma de uso mixto. En esta zona, no marcamos el itinerario
expresamente a partir de la propia normativa DECRETO 65/2019, de 26 de abril, del Consell, de
regulacion de la accesibilidad en la edificacion y en los espacios publicos donde regula estos
espacios.
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La tipologia de itinerario ciclista de las dos planteadas en el estudio es la Tipo 1 en funcion de las
caracteristicas.

Este itinerario en anillo genera dos zonas de interseccidén con carreteras principales. En este caso
en particular tenemos dos cruces con la CV-845 dentro del tramo urbano. A continuacion, incluimos

dos imagenes representativas de la situacién y condiciones de los cruces.

b7 ; SN %& - TipsyiTierracess

Cruces de itinerarios ciclistas con CV-845. Fuente.- Elaboracion propia

Ambos cruces como se observa, se proponen las zonas mas seguras junto zonas actuales de paso

de peatones en la propia CV-845 a su paso por el nucleo urbano de Hondén de los Frailes

6.4. PROPUESTA DE RED CICLISTA — TRAMO EXTERNO 1

La propuesta de red externa 1 al nucleo urbano se desarrolla al este del mismo. Se propone en
planta una configuracion en modo lineal y con un itinerario casi paralelo a la CV-845. Incluimos una
captura donde en rojo marcamos el desarrollo del itinerario propuesto.

\\-ﬂj J "_‘“f\i ﬁ

—

Propuesta de Itinerario ciclista externo 2. Fuente.- Elaboracién propia.
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Con esta red propuesta damos cobertura a una zona claramente necesaria desde el punto de vista
de la conectividad como es la zona polideportiva. De este modo podemos desplazarnos de manera
segura entre el nucleo urbano y la zona polideportiva sin necesidad de utilizar medios de transporte
motorizados.

La tipologia de itinerario ciclista de las dos planteadas en el estudio es la Tipo 2 en funcion de las
caracteristicas

6.5. PROPUESTA DE RED CICLISTA — TRAMO EXTERNO 2

La propuesta de red externa 2 al nucleo urbano se desarrolla al oeste del mismo. Se propone en
planta una configuracién en modo lineal y con un itinerario dividido en dos, uno casi paralelo a la
CV-845 y otro casi paralelo a la CV-843.

Incluimos una captura donde en rojo marcamos el desarrollo del itinerario propuesto.

J_/

S

Propuesta de Itinerario ciclista externo 3. Fuente.- Elaboracion propia.

Con esta red propuesta damos cobertura a las urbanizaciones mas representativas externas al
nucleo urbano como es Casas Galiana. De este modo podemos conectamos de manera segura el
nucleo urbano y las urbanizaciones sin necesidad de utilizar medios de transporte motorizados,
ademas de dar continuidad hasta la zona polideportiva.

La tipologia de itinerario ciclista de las dos planteadas en el estudio es la Tipo 2 en funcion de las
caracteristicas
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Este itinerario genera una zona de interseccion con carreteras principales. En este caso en particular
tenemos un cruce con la CV-845 en la zona conocida como Casas Galiana. A continuacion,

incluimos una imagen representativa de la situacion y condicion del cruce.

-y _ Y

Cruces de itinerarios ciclistas con CV-845. Fuente.- Elaboracion propia

El cruce como se observa, se situa en una zona sin tratamiento actual ni peatonal ni ciclista. Se
debe de proponer cuando se realice la actuacion una correcta reordenacién de la zona en la propia
CV-845 tanto en planta como en alzado de manera que se doten de las condiciones necesarias de

seguridad en el cruce.

6.6. PROPUESTA DE RED CICLISTA — TRAMO EXTERNO 3

La propuesta de red externa 3 al nucleo urbano se desarrolla al sur del mismo. Se propone en planta
una configuracion en modo lineal y con un itinerario casi paralelo a la CV-845.

Con esta red propuesta damos cobertura a las urbanizaciones externas al ndcleo urbano situadas
mas al sur ademas del cementerio. De este modo generamos un itinerario ciclista a través de la

denominada Via Verde en el P.G.O.U. actualmente en tramitacion.

La tipologia de itinerario ciclista de las dos planteadas en el estudio es la Tipo 2 en funcion de las

caracteristicas

6.7. ANALISIS - INDICADOR

Para el analisis de la accesibilidad ciclista nos ayudamos de la publicacién ya comentada en el
punto de transporte publico autobus. En este caso, el indicador seleccionado es el N°12
PROXIMIDAD A RED DE BICICLETAS. y que se incluye a continuacion:
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OBJETIVO ESTRATEGICO:

Favorecer el uso de la bicicleta como vehiculo de desplazamiento urbano.

LINEA DE ACTUACION:

Favorecer la accesibilidad a la red basica de bicicletas de la ciudad. Disefar una red de calidad que sea accesible en tiempo y distancia a toda
la ciudadania y desde cualquier punto de la ciudad, que contribuya a consolidar la bicicleta como medio de transporte habitual para los
desplazamientos urbanos.

12. INDICADOR Formula de calculo:

Tramos de calle con cobertura a la red de bicicleta (m. lineales) /
PROXIMIDAD A RED DE BICICLETAS metros lineales totales * 100

APLICACION FORMULA DE CALCULO: [IENIZS lell Rie) TR Ty V7 Nel o ]
Se considera un nivel de acceso aceptable aquel que permite que

REPRESENTACION GRAFICA CALLE ) i
£ ki IRAMO E toda la ciudadania pueda acceder a la red de bicicletas en menos de
SUPERFICIE 1 minuto en bicicleta o de 5 minutos a pie. Esle liempo de acceso se
CRIGATORD traduce en un ambito de influencia de 300 m desde los ejes de los
tramos que conforman la red y desde el resto de elementos que
complementan el propio trazado de la red: puntos de

iento, servicios desti ala bicicleta, etc.

MARCO CONCEPTUAL:

La bicicleta en el reparto modal tiene un papel fundamental para la movilidad generada en los futuros desarrollos urbanos. Una
buena infraestructura favorece el uso de esta alternativa de transporte de manera habitual, tanto para desplazamientos internos a
escala de barrio como para desplazarse entre sectores y el resto de la ciudad.

La bicicleta se convierte en un verdadero modo de transporte si cuenta con una red propia interconectada en todo el territorio y
segregada de los otros modos de transporte de superficie, con dotacién de aparcamientos seguros y acondicionamiento de las
diversas unidades de transporte publico para el transporte de bicicletas.

Al igual que en caso del acceso a las paradas de transporte piblico, la accesibilidad a la propia red de bicicletas, es decir, la
cobertura que ofrezcan al territorio donde se asientan, es un factor fundamental para el éxito de la planificacion y se configura como
eje clave en la promocién de una movilidad racional, sostenible y democratica.

Una buena red de bicicletas urbana sera aquella que esté compuesta por:

[1] Red basica para bicicletas formada por carriles bici segregados del trafico motorizado y de la acera en los principales ejes de
conexion de la ciudad, que permita realizar los trayectos mas largos de forma rapida y segura, conectando entre si los distintos
barrios de la ciudad y los principales puntos de interés urbanos.

[2] Red de proximidad a escala de barrio que transcurra por las calles con tréfico de paso restringido, dende se dan las condiciones
necesarias para que las bicicletas puedan circular por espacios compartidos con el tréafico de proximidad, las personas que se
desplazan a pie, la carga y d etc., i nente sefalizada y que permita el acceso a todos los equipamientos de la
ciudad.

RESUMEN METODOLOGICO:

1. Entidades cartograficas de base

- Red de bicicarriles
- Tramos de calle

3. Proceso de calculo
1. Area de influencia de 300 metros entorno a la red de bicicletas
2. Interseccion espacial entre el area resultante y los tramos de calle y poblacion que restan dentro del perimetro.

4. Resultado
Mapa tematico de acceso a la red de bicicletas. Tramos de calle y poblacion cubierta.
ANALISIS GRAFICO. La red de enel de
01 - 02 -
00. Supermanzana
3 NN RED DE BICICLETAS
Red basica de circulacién vehiculo de paso
Interior de supermanzana
- - —
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DESCRIPCION
CATEGORIA MOVILIDAD Y SERVICIOS PARAMETROS

- A=TRAMOS DE CALLE CON COBERTURA A

B '0- 06 LA RED DE BICICLETAS (m lineales)

PROXIMIDAD A RED

NOMBRE: - B=METROS LINEALES TOTALES DE CALLE
DE BICICLETAS

FORMULA  A/B*100

- ACCESO A RED DE BICICLETAS A UNA DISTANCIA INFERIOR DE 300 METROS DESDE
CUALQUIER PUNTO DEL SECTOR

- CONSTRUCCION DE UNA RED DE CARRILES PARA BICICLETAS SEGREGADA DEL RESTO
DE MODOS DE TRANSPORTE

CALCULO

METROS LINEALES DE ITINERARIO CICLISTA: = 10220 m

- \'Hl" -‘ n_. R r."l.‘? % ‘-c B s ' >, .
Estructura de itinerario ciclista en nuestra zona de estudio.

METROS LINEALES DETIPO 1=1375m

METROS LINEALES DE TIPO 2 =8845 m
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En la imagen vemos:
e En color Azul- Rojo el itinerario ciclista propuesto.
En color marrén claro observamos la nube de accesibilidad ciclista a 300 metros,

[ ]
generada desde el eje de los itinerarios ciclistas.
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7. MOVILIDAD PEATONAL

Con el fin de lograr mejorar la movilidad, dividimos las propuestas de mejora en dos partes

diferenciadas.
e Areas de zona 30.

e Medidas puntuales de calmado.

7.1. AREAS DE ZONAS 30

Las zonas peatonales se disefian no solo para poder facilitar la movilidad peatonal, ademas
producen el efecto disuasorio al conductor del uso del vehiculo motorizado. En este caso como ya

hemos visto, existe un area de Zona 30 en el nucleo urbano de Honddn de los Frailes.

A partir de estas calles se propone ampliar dentro del nucleo urbano exclusivamente las zonas de

zona 30 en las siguientes calles:

o C/Blasco Ibafiez.- Se prolonga el tramo aun sin ejecutar desde CV-845 hasta la Avda. de

Novelda.
o C/José Ramon Mira.- Se propone el total de la calle.
o C/La Peseta.- Se propone el tramo sin ejecutar desde CV-845 hasta C/Azorin.
e (C/San Isidro.- Se propone el tramo sin ejecutar desde C/Blasco Ibafez hasta C/Azorin.
e C/Azorin.- Se propone el total de la calle.

e C/José Jover Mira.- Se propone el tramo sin ejecutar desde C/Miguel Hernandez hasta
C/Azorin.

e Avda. de Novelda.- Se propone el total de la calle.
o C/Virgen de la Salud.- Se propone el total de la calle.

Finalmente partimos de unos 745 metros lineales de calles con zonas 30 en el nucleo urbano de

Hondén de los Frailes y a través de las propuestas se obtienen un total de:

745 metros actuales + 1.020 metros propuestos = 1.765 metros totales de calles con zona 30

A continuacion, se incluyen cada una de las calles mencionadas en la pagina anterior, tanto las que
estdn ya implantadas como las propuestas. En azul mostramos las que actualmente estan

implantadas y en verde las propuestas.
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Localizacidn calles propuestas en verde. Fuente: Elaboracion propia.

Es caracteristico de estas Areas una rasante comun para vehiculos y peatones, la diferenciacion
por el tipo o color del pavimento de los espacios correspondientes a automéviles y a peatones, la
posibilidad de que éstos crucen por donde les convenga, teniendo preferencia de paso en todo el
ambito, la prohibicion de estacionar los vehiculos a lo largo de toda la calle, lo que suele “obligar” a

disponer mobiliario urbano, farolas, arboles, etc., para garantizar el cumplimiento de la prohibicion.

La intensidad maxima admisible es de 200 vehiculos en hora punta y se recomienda que en las

calles de acceso no se rebase los 400 vehiculos hora.

7.2. MEDIDAS DE CALMADO

Como actuaciones de menor entidad que las incluidas en el punto anterior, se proponen zonas de
calmado de trafico. Estas medidas de calmado consisten en la incorporacion de cruces peatonales

elevados.

Con esta medida aproximamos a los usuarios a una plataforma mixta, generando una sensacién de

prioridad peatonal.
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Solucidn tipo propuesta. Fuente.- Elaboracién propia.

La ubicacién de estos pasos elevados se propone en zonas fuera de la zona 30 propuesta y
preferentemente se debe de distribuir a lo largo de la CV-845 a su paso por las zonas por el nucleo

urbano. Su distribucidon debe de ser en cada una de las intersecciones y pasos de peatones.

A continuacion, incluimos en azul las intersecciones propuestas para implantar las zonas con

medidas de calmado.

Solucidn tipo propuesta. Fuente.- Elaboracién propia.

Las tres intersecciones propuestas son las siguientes:
e (CV-845 con C/Cervantes.
e (CV-845 con Avda. de Novelda.

e Avda. de Albatera con C/Virgen de la Salud.
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8. AFOROS - PROYECCION FUTURA

Para poder llevar los datos de aforo al ano de proyeccion futura (afio 2037) utilizamos el método
marcado en La ORDEM FOM/3317/2010, de 17 DE DICIEMBRE SOBRE MEJORAS DE
EFICIENCIA DEL MINISTERIO DE FOMENTO. Esta orden incluye los porcentajes de crecimiento

a aplicar en los estudios de trafico distribuidos en funcién del periodo anual que nos encontremos.

Incrementos de trafico a utilizar en estudios

Periodo Incremento anual acumulativo
2010 - 2012 1,08 %
2013 - 2016 1,12 %
2017 en adelante 1,44 %

Porcentajes de crecimiento en estudios de trafico. Fuente: Ministerio de Fomento.
La IMD proyectada, se determina mediante la férmula:
IMD;=(1+r)" e IMD

en donde IMDi e IMDf son las IMD al inicio y final del periodo considerado respectivamente, r es la
tasa de crecimiento de trafico y n son los afios transcurridos entre aforos. A partir de los datos de
IMD proyectados al 2037 y siguiendo la misma metodologia que en el analisis de la situacion actual
calculamos los valores de IHP proyectados al 2037.

N2 DE AFORO CARRETERA IMD IMD 2.037
1 Cv-845 1.241 1652
2 CVv-845 2.202 2931
3 Cv-873 1.289 1716
4 Cv-843 700 932
AFORO 124 IMD IMD 2037
PTOO1 63 63 84
PTOO02 133 133 177
PTOO03 136 136 181
PTO04 122 122 162
PTOO5 53 53 70
AFORO IMD 2037 % IH100 IH100 2037
PTOO1 84 9,15 8
PTOO02 177 9,15 16
PTOO03 181 9,15 17
PTO04 162 9,15 15

PTOO5 70 9,15 6
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9. ALCANCEY MODELOS ESTUDIADOS

9.1. SITUACION ACTUAL

Este modelo ya se ha desarrollado en el analisis de la situacion actual. Se genera un modelo del
estado actual del trafico donde se incluye el conjunto de viales principales del término municipal

de Honddn de los Frailes.

9.2. SITUACION FUTURA (+20 ANOS) CON IMPLANTACION

Se genera un modelo del estado futuro, pero con la estructura final del sistema viario con la
implantacion completa del planeamiento propuesto donde se incluye el conjunto de viales

principales del término municipal de Hondon de los Frailes y los propuestos.

10. DESPLAZAMIENTOS FUTUROS POR SECTORES

10.1. ITE (INSTITUTE OF TRANSPORTATION ENGINEERS) UTILIZADOS

Dentro del centenar de usos posibles del ITE (Institute of Transportation Engineers), en nuestro
caso distribuiremos el total de superficies de los nuevos sectores en un uso en base a su uso final

previsto y uso aplicable al tipo de suelo.

En el planeamiento previsto, agrupamos los nuevos sectores en un unico uso/tipo de suelo definitivo
como son el de viviendas y adoptando un modelo tipo en base a las viviendas existentes en Hondon

de los Frailes

A partir de esta agrupacion seleccionamos los siguientes usos del ITE (Institute of Transportation

Engineers):

CODIGO ITE DESCRIPCION

N° 210 "FAMILIA POR CASA"

Conocido el cédigo ITE de aplicacion, incluimos los valores de ratio correspondientes a los
desplazamientos para el codigo a partir de la bibliografia técnica mencionada. Estos valores de ratio

de desplazamiento incluyen los datos de desplazamientos en hora punta.

A continuacién incluimos la tabla resumen de los ratios correspondientes al cédigo ITE:

ITE 210 FAMILIA POR CASA

Desplazamientos en hora punta 1 Desplazamiento por vivienda
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10.2. VALORES DE DESPLAZAMIENTOS NUEVOS SECTORES

A partir de los ratios de los desplazamientos y los datos del nuevo planeamiento se obtienen los

siguientes resultados clasificados por sectores:

| CODIGO ITE 210 FAMILIA POR CASA

VIAJES / DIA VIAJES / HORA PUNTA
DENOMINACION N2 VIVIENDAS FACTOR FACTOR gene\i':(’jiss 1dia Viajes gl‘:\lnerad"s Viajes gz'}erad"s
ZND-RE 1 26 1 x VIVENDA 1 x VIVENDA 26 10 16
ZND-RE 2 29 1 x VIVENDA 1 x VIVENDA 29 11 18
55 55 21 34

Los desplazamientos calculados se aplicaran posteriormente en distintos centroides tanto las
existentes como en las de nueva creacién en el modelo simulado de situacion futura 2037 con todo

el planeamiento desarrollado.

La manera de acceder a la red viaria principal de estos nuevos sectores es a través de las calles
del propio nucleo urbano de Hondoén de los Frailes en sus distintos puntos de conexién como pueden

ser la calle Pais Valencia o la Avda de Novelda.

En el actual estudio y considerando el modelo mas desfavorable que nos podemos encontrar en un
futuro, asignamos el total de desplazamientos generados por los nuevos desarrollos en el actual
punto a la interseccion estudiada/denominada Punto N°6 de Analisis que esta descrita en el

siguiente punto.

Con este supuesto analizado comparado con una real futuro donde el trafico se reparte entre todos
las calles del nucleo urbano podemos justificar la validez del sistema de trafico futuro incluido en el

estudio.

10.3. DOTACIONES PQD-DEP / PQI-RES

Una vez conocidos los valores de IMD 2037 ademas de los desplazamientos generados por los
nuevos sectores (ZND-RE1 Y ZND-R2), analizamos dos elementos puntuales dentro del municipio
como son las dotaciones existentes Deportivo-Recreativo, Polideportivo (PQD-DEP) e

Infraestructura de tratamiento de residuos, Ecoparque (PQI-RES).

En azul claro PQD-DEP y en azul oscuro PQI-RES. Fuente.- P.G.0.U. en tramitacion.
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Estas dos instalaciones generan unos desplazamientos que se obtienen a través de los valores de
ITE vistos anteriormente. En este caso tenemos tres usos de suelos asignado en funcion del tipo

de instalacion:

e Campo de Futbol.- CODIGO ITE = SOCCER COMPLEX

o Resto de instalaciones polideportivo.- CODIGO ITE = RECREATIONAL COMMUNITY
CENTER

e PQI-RES.- CODIGO ITE = INDUSTRIAL PARK

A partir de los ratios de los desplazamientos de cada elemento asignados a sus suelos se obtienen

los siguientes desplazamientos:

CODIGO Recreational Community Center
VIAJES / DIA VIAJES / HORA PUNTA
DENOMINACION | sUP instalaciones Viajes - ’ .
M2) ek i FACTCR Viajes generados  Viajes generados IN  Viajes generados OUT|
Instalaciones 637,00 171 9 % del total viajes 15 & 10
CODIGO Soccer complex
VIAJES / DIA VIAJES [ HORA PUNTA
Viajes i ¥ o
DENOMINACION CAMPOS e FACTOR Vigjes generados  Viajes generados IN  Viajes generados OUT]|
generados/dia
Campo de futbol 1,00 38 vigjes/CAMPO 38 32 B
POJ-RES (Ecoparque)
CODIGO Industrial Park
VIAJES / DIA VIAJES / HORA PUNTA
vinges Viajes generados IN  Viajes generados OUT|
DENOMINACION SUP (M2)  generados/dia (4 FACTOR Vigjes generados o B o "

vizjes/32.9 m2) [tarde 20%) ({tarde BO%)

Instalacaiones 3.093,00 133 9% del total de viajes 12 2 10

Se obtienen un total de 65 desplazamientos. A partir de este valor, analizamos la tipologia de

conexion.

A partir de lo indicado en la Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC

Trazado, de la Instruccion de Carreteras en su Capitulo 9. Conexiones y accesos a las carreteras:

........... No se disefiardn nuevas conexiones y nuevos accesos ni se modificardn aquellos existentes en

carreteras en las que, en la hora de proyecto del afio horizonte, ..................

Las exigencias del pdrrafo anterior no serdn aplicables, en general, donde las conexiones o los accesos (nuevos
o modificaciones de existentes) no tengan una incidencia significativa en el nivel de servicio de la carretera
afectada. Se establece que una incidencia no es significativa cuando el incremento estimado en la intensidad
horaria que se genere en la carretera afectada por conexiones o accesos, sea menor que el cinco por ciento
(<5 %) de la correspondiente al sentido de circulacion al que se accede. A estos efectos, deberd considerarse
la intensidad horaria en las diferentes horas punta que puedan producirse en el trdfico de dicha

carretera...............
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Los datos de aplicacidn para comprobar la incidencia significativa o no en ambos accesos son los siguientes:
v/ IH100 2037 a la que se accede = 1652 vehiculos.
v' 5% de IH100 2037 a la que se accede = 83 vehiculos.
v"Incremento de trafico con nueva implantacién = 65 vehiculos.

RESULTADO -> 83 vehiculos > 65 vehiculos — LA INCIDENCIA NO ES SIGNIFICATIVA

A partir del analisis, la actual interseccion no debe de sufrir un nuevo disefio de la misma. La actual

configuracién es valida conforme a lo indicado en la normativa actual.

10.4. DESPLAZAMIENTOS - ZONAS MINIMIZACION DE IMPACTO Y VIVIENDAS AISLADAS

La mayoria de las viviendas en suelo no urbanizable plantean diversos problemas ambientales y
urbanisticos, muy relevantes en el caso de las carencias en los servicios de suministro de agua,
alcantarillado y sobre todo depuraciéon de aguas residuales, dado el impacto medioambiental que
generan, ya que se trata de terrenos que se han edificado sin previa ejecucion de los servicios
minimos y sin autorizacion administrativa en numeros casos, en claro incumplimiento de las

obligaciones urbanisticas por los propietarios de las parcelas.

Por este motivo, con la tramitacién del actual P.G.O.U. y la regulaciéon de estas cinco zonas
consideradas y vistas en puntos anteriores, podemos afirmar que el incremento de desplazamientos
motorizados es nula al estar estos ya considerados en la actual red de carreteras aforadas

precisamente en el actual documento.

11. SIMULACION FUTURA 2037

11.1. DESCRIPCION DE LA RED GENERAL

La amplitud de la red simulada es la total del ambito de estudio ya descrito. A continuacién, incluimos

las imagenes de la red simulada:

De la amplitud de la red se escogen los mismos SEIS puntos de analisis pormenorizado en base a

su importancia del modelo actual.
El punto n°1 de andlisis se corresponde con la interseccién en T de la CV-845 con la CV-873.

El punto n°2 de andlisis se corresponde con la interseccién en T de la CV-845 con la CV-843.
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La representacion grafica del modelo en AIMSUN de los dos puntos de analisis son los siguientes.

o /A

Imagen del punto N22 de andlisis. Fuente.- Modelo AIMSUN situacidn futura.

El Punto N°3 de analisis es el tronco de carretera de la CV-845 situado en el entorno del Pk 0+014

aproximadamente.

El Punto N°4 de analisis es el tronco de carretera de la CV-873 situado en el entorno del Pk 0+012

aproximadamente.

El Punto N°5 de analisis es el tronco de carretera de la CV-843 situado en el entorno del Pk 0+007

aproximadamente.

El punto n° de analisis se corresponde con la intersecciéon en T de la CV-845 con la C/Pais

Valencia.

11.2. PARAMETROS GEOMETRICOS DE VIALES

Los datos de entrada de cada uno de los viales que configuran el modelo son los siguientes (Cada
vial en el modelo AIMSUN esta compuesta de distintos tramos que poseen las mismas condiciones

en base a la carretera de la que forma parte).
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CV-845 3,00 m 90 KM/H Carretera
CV-843 3,00 m 90 KM/H Carretera
CV-873 3,00 m 90 KM/H Carretera
NUCLEOS URBANOS 3,00 m 50 KM/H Calle

11.3. MATRIZ ORIGEN DESTINO

En la situacion futura tenemos un total de 6+1 centroides que configuran las Matrices
Origen/Destino. De los 6+1 centroides, cuatro pertenecen a viales de conexién con exteriores al
término municipal, una pertenece a zonas de urbanizaciones, otra pertenece al nucleo urbano de

Hondon de los Frailes y por ultimo la correspondiente a los nuevos desarrollos

La aplicacion de un numero de desplazamientos a cada una de las celdas concretas, se realiza en
base a la coherencia de los datos de viales vistos en puntos anteriores. En la aplicacion, se intenta
distribuir proporcionalmente a cada celda un valor en funcién de varios parametros como son los
de:

Valores desplazamientos parcelas.

Valores desplazamientos viales.

Capacidad de aporte o absorcion de desplazamientos.

Sentidos de circulacion coherentes con los valores aforos y relacién de sentidos de las
IMDs.

Los nuevos sectores que desarrollan desplazamientos se deben de aplicar al modelo AIMSUN a
través de los centroides. A continuacion listamos los centroides donde en la matriz O/D aplicamos
los desplazamientos calculados de cada nuevo sector.

NOMBRE DEL SECTOR N2 CENTROIDE

ZND-RE 1 584
ZND-RE 2 584

Para poder comprender mejor el desarrollo de la Matriz O/D, incluimos la siguiente tabla donde
enumeramos las centroides generadas en AIMSUN y su posterior asignacion de parcela o vial
correspondiente (en apartado planos tenemos un plano CENTROIDES donde se localizan cada una

de ellas).

De esta manera podemos verificar cualquier valor obtenido en la simulacion con el origen del mismo,

pudiendo dar validez o no al sistema disenado en AIMSUN.
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BARBA.
Cv-873
Cv-843
CVv-845
URB.
NUCLEO

CENTROIDES NUEVOS EN EL MODELO CON RESPECTO A LOS ANTERIORES
ZND-RE 1

ZND-RE 2

460
475
480
483
461
468

584
584

AF-01
AF-03
AF-04
AF-02

TRABAJO DE CAMPO
TRABAJO DE CAMPO

ITE
ITE

Los sentidos a partir de los cuales generamos las direcciones de los desplazamientos de dividen en

tres tipos principalmente:

o Desplazamientos que circulan por la CV-845 que conecta nucleo urbano con urbanizaciones

y resto de municipios, etc...

o Desplazamientos que circulan por la CV-873 que conecta nucleo urbano con urbanizaciones

y resto de municipios, etc...

e Desplazamientos que circulan por la CV-843 que conecta nucleo urbano con urbanizaciones

y resto de municipios, etc...

A continuacion incluimos:

¢ Imagen de localizacion de las centroides aplicadas.

o Matriz Origen/Destino.
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CAPTURA DE PLANO DE LOCALIZACION DE CENTROIDES - SIMULACION ESTADO FUTURO

N3
2

N°843

AF.OL

AF03

AFO4

AF.02
TRABAXD DE CAMPO

8
-1
fee
3
;
g
:
§sss§s§aa
ol HHE Rt
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MATRIZ ORIGEN - DESTINO - SIMULACION ESTADO FUTURO (EN AZUL NUEVOS DESARROLLOS)
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11.4. RESULTADOS MACROSCOPICOS

RESULTADO DEL FLUJO SIMULADO EN SITUACION FUTURA

SN~

Flujo Simulado (Color) (veh/h)
0 hasta 30

é 30 hasta 60
60 hasta 50
P 90 hasta 120
I 120 hasta 150
I c0 hasta 150
I - 130

FLUJO SIMULADO SITUACION FUTURA -

RED GENERAL HONDON DE LO FRAILES
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RESULTADO DE LA DENSIDAD SIMULADA EN SITUACION FUTURA

’

| j

Densidad Simulada (Color) (veh/km)
[ 0 hasta 20

4 20 hasta 40
40 hasta 60
[ 50 hasta 80
I =0 hasta 100
I (00 hasta 120
I -- 120

DENSIDAD SIMULADA SITUACION FUTURA -

RED GENERAL HONDON DE LO FRAILES
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RESULTADO DE LA VELOCIDAD SIMULADA EN SITUACION FUTURA

Velocidad Simulada (Color) (km/h)
0 hasta 20

¢ I 2 stz 35
I - hasta 50
VELOCIDAD SIMULADA SITUACION FUTURA — [ 50 hasta 65

RED GENERAL HONDON DE LO FRAILES 85 hasta 80

80 hasta 95

I - o5
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11.5. RESULTADOS MICROSCOPICOS

PUNTO DE ANALISIS N°1.- INTERSECCION CV-845/ CV-873

GEOMETRIA:

CRITERIOS NIVEL DE SERVICIO (HCM2010):
NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES REGULADAS POR PRIORIDAD

FIJA

Nivel de servicio

Demora media (s/veh.)

<=10

>10-15

>15-25

>25-35

>35-50

MmO @ >

>50
Demanda excede |a capacidad

RESULTADOS:

[T 0 hasta 10
I 10 hasta 15
15 hasta 25
I :: hasta 35
I 25 hasta 50
I - 50

NIVEL DE SERVICIO

Situacion Futura
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PUNTO DE ANALISIS N°2.- INTERSECCION CV-845 / CV-843

GEOMETRIA:

- e

CRITERIOS NIVEL DE SERVICIO (HCM2010):

NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES REGULADAS POR PRIORIDAD

FIJA

Nivel de servicio

Demora media (s/veh.)

<=10

>10-15

>15-25

>25-35

>35-50

MmO @ >

>50
Demanda excede |a capacidad

RESULTADOS:

[T 0 hasta 10
I 10 hasta 15
15 hasta 25
I s hasta 35
N 35 hasta 50
I - 50

NIVEL DE SERVICIO
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PUNTO DE ANALISIS N°3.- CV-845 PK 0+014

CRITERIOS NIVEL DE SERVICIO (HCM2010) Y RESULTADOS:

Nowsa | meanae
recorrido
(km/h)
A =88
B >80-88
c >72-80
D >64-72
E <64
F Sienunaoe
RAMAL VELOCIDAD MEDIA (KM/H) NIVEL DE SERVICIO
SENTIDO HONDON ->ASPE 91,5
SENTIDO ASPE -> HONDON 89,3

PUNTO DE ANALISIS N°4.- CV-873 PK 0+012

CRITERIOS NIVEL DE SERVICIO (HCM2010) Y RESULTADOS:

-

Y o

Wl | medmae
recorrido
(km/h)
A >88
B >80-88
C >72-80
D >64-72
E <B4
F Sienunaoe
RAMAL VELOCIDAD MEDIA (KM/H) NIVEL DE SERVICIO
SENTIDO HONDON ->ALBATERA 96,7
SENTIDO ALBATERA -> HONDON 96,5
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PUNTO DE ANALISIS N°5.- CV-843 PK 0+006

CRITERIOS NIVEL DE SERVICIO (HCM2010) Y RESULTADOS:
¥ T e ~
\\/-’-is/'ﬁ_._/' = /../'\\
(./"
\\.\
A
LY
LY
L
hY \\
\\ \
2, X
N, \.\
\\\ .\\
Nvelde | mednde #7%
penits
A =88
B >80-88
c >72-80
D >64-72 =
E <64 -
F Sienunaoe —
RAMAL VELOCIDAD MEDIA (KM/H) NIVEL DE SERVICIO
SENTIDO NORTE ->SUR 95,6
SENTIDO SUR -> NORTE 90,5

Situacion Futura
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PUNTO DE ANALISIS N°6.- INTERSECCION CV-845 / C/ Pais Valencia

GEOMETRIA:

CRITERIOS NIVEL DE SERVICIO (HCM2010):

NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES REGULADAS POR PRIORIDAD

>50

FIJA
Nivel de servicio Demora media (s/veh.)

A <=10

B >10-15

c >15-25

D >25-35

E >35-50

F

Demanda excede la capacidad

RESULTADOS:

L il
\ |l 1 ,%/R\&W\n\

&

.'1|

@Xh q
)% ‘\ \\\\\
iﬂ L

Ml

|\

NIVEL DE SERVICIO

[T 0 hasta 10
I 10 hasta 15
15 hasta 25
I - hasta 35
I 35 hasta 50
I - 50

Situacion Futura
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12. EVALUACION AMBIENTAL Y BALANCE ENERGETICO

12.1. PAUTAS DE MOVILIDAD

En términos ambientales y energéticos, las pautas de movilidad del municipio de Hondén de los

Frailes, presentan, caracteristicas bien definidas.

Asi, tal y como se ha podido comprobar en la fase analitica del presente documento, el reparto
modal de los desplazamientos esta claramente dominado por el vehiculo privado. No obstante, si
es preciso indicar que, pese a ello, el medio urbano en Honddén de los Frailes presenta notorio

protagonismo los desplazamientos peatonales.

De la totalidad de los desplazamientos obtenidos a lo largo de una jornada en el afio 2037 (4.646)
y concretando en la franja de mayor impacto segun el estudio como es la franja de mafiana

obtenemos un numero de desplazamientos tal que 1.859.

La distribucion del total de la franja estudiada es la siguiente:

PORCENTAJES x
ZONA DESPLAZAMIENTOS FRANJA HORARIA FRANJA HOR. DESPLAZAMIENTOS
JOVENES 12,00 223
TOTAL 1859 TRABAJADORES 50,00 929
CAUTIVOS 38,00 706
100,00 1859

El modo de validar este valor de desplazamientos nos apoyamos en la Matriz O/D futura 2037
implantada donde obtenemos un nimero de desplazamientos motorizados aproximados en todo el
término municipal de Hondén de los Frailes en su hora punta de 684. Se debe de tener en cuenta
que el porcentaje es de un tramo de dia y la matriz se considera una hora punta de ese tramo. En

el tramo considerado obtenemos un valor aproximado de 1710 desplazamientos.

Como se observa el valor de desplazamientos motorizados aproximadamente alcanza el 91 % del
total de desplazamientos quedando un 9 % de desplazamientos del resto de medios de movilidad

como son el peatonal y ciclista. La representacion grafica es la siguiente.

% DESPLAZAMIENTOS MOTORIZADOS

TURISMOS
MOTOCICLETAS
FURGOMNETAS
TRACTORES

91

APIE
BICICLETAS

Porcentaje de modos de desplazamientos. Fuente.- Elaboracion propia.
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12.2. CONSUMOS ENERGETICOS

Segun datos del Instituto Valenciano de Competitividad Empresarial, publicados en su informe
Datos energéticos de la Comunidad Valenciana, el consumo de petrdleo derivado del sector
transporte en la provincia de Alicante fue de 1.133 ktep (miles de toneladas equivalentes de

petréleo).

Miles de tep
2,200

200 1
1B
168
T L e e e e SN L e e i e
1200 -
1,00
BOO
0]

400

200

TOTAL

[ K
CASTELLOM VALEMCIA ALICANTE 3.062 kiep

Consumos sector transporte provincia de Alicante. Fuente.- IVACE.

Extrapolando el porcentaje demografico Hondén de los Frailes suponia en dicho afio, podemos
estimar que, debido al transporte, la huella ecoldgica, o impacto energético de dicho sector en
Hondén de los Frailes.

e Poblacion de provincia de Alicante 2014 =1,868 millones
e Consumo de provincia de Alicante de transporte = 1.133 ktep.

e Ktep./Habitante Prob. Alicante = 0,6065 ktep/mill hab.

e Poblacion de Honddn de los Frailes 2017 =1.102 hab.

Consumo Hondoén de los Frailes = 668 ktep -> 668 tep/afio

Ello se traduce en el siguiente consumo de combustible (en litros):
* 1 tep = 1.150 litros de gas-oil.
* 1 tep = 1.250 litros de gasolina.

* 1 tep (valor medio) = 1.200 litros de combustible.

‘ Consumo de combustible Hondon de los Frailes = 801.600 litros/aino

Dichas 668 tep/afo provocadas por el sector transporte, originan las siguientes emisiones de CO2
en Hondon de los Frailes.
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* 1 tep (gas-oil + gasolina) -> 3,17 Tn CO2/ano.

* 668 tep/afo en Hondon de los Frailes -> 2.117,56 Tn CO2/afo.

‘ Emisiones de CO2 Hondén de los Frailes =2.117,56 Tn CO2/aiio

12.3. OBIJETIVOS ENERGETICOS

Tal y como se ha comentado, la aplicacion del ETyM, con horizonte a 2037, se realiza mediante el

desarrollo de acciones y medidas tendentes, como minimo, a logar el siguiente reparto modal:

TIPO IMPACTO BALANCE
TRANSPORTE 2017 ETyM 2037 OBIETIVO ENERGETICO
TURISMOS
MOTOCICLETAS
0 0 -
FURGONETAS 91 % 81% POSITIVO
TRACTORES
APIE . \
BICICLETAS 9% 19% + POSITIVO

Asi, se propone, en términos generales, una reduccién de un 10% del peso del vehiculo motorizado
en general que equivale a 186 desplazamientos. Siendo como objetivo el vehiculo privado principal
elemento en el modo de transporte en el reparto modal de la movilidad en Hondoén de los Frailes,

todo ello mediante las medidas y acciones concretas propuestas en el presente estudio.

La esencia del estudio es mejorar el espacio peatonal, fomentar los recorridos peatonales entre los
centros generadores de desplazamientos, incrementar el atractivo y la funcionalidad de la movilidad

ciclista y el transporte publico, aunque en este caso no es un objetivo prioritario.

Todo ello generara una reduccion de los consumos y emisiones que, en sintesis, se indica a

continuacion:

680

660 -

620 -

601
600 -

580 -

560 -
SIN MEDIDAS CON MEDIDAS

COMPATARATIVA — CONSUMO.
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820000

801600

800000 +

780000 -

760000 -

740000 -

721440
720000 +

700000 +

680000 -
SIM MEDIDAS CON MEDIDAS

COMPATARATIVA - CONSUMO DE COMBUSTIBLE.

2150

2117,56

2050

2000 -

1950 -

1206

1300 -

1850 -

1800 -

1750 -
SIN MEDIDAS CON MEDIDAS

COMPATARATIVA - EMISIONES DE CO2.

A modo de sintesis, se ha de tener muy presente que las valoraciones expuestas son, en un caso,
escenario tendencial negativo fruto del aumento de la movilidad individual (creciente en los paises
desarrollados) y, por ende, del vehiculo privado. No obstante, dicha tendencia ha sido suavizada
porque bien es cierto que dicho aumento de la movilidad en vehiculo privado se conjuga con el
creciente desarrollo de tecnologias y procesos menos contaminantes en la combustién, con lo que

consumos y emisiones son, conforme se renueva el parque automovilistico, mas reducidos.

El escenario tendencial 2037 es un objetivo ambicioso, habida cuenta de la complejidad en su
consecucion, pudiéndose establecer, perfectamente, una horquilla de un 12-17% en la variabilidad
de los datos expuestos, tanto actuales como tendenciales, por mor de lo complejo de la
extrapolacion de las variables existentes, de fuentes excesivamente dispersas y, en modo alguno,

oficialmente establecidas para la obtencion de datos a nivel municipal.
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13. DIAGNOSTICO Y CONCLUSIONES

13.1. PREVISION DE MOVILIDAD FUTURA

Previa a la obtencion de los datos de movilidad futura, obtenemos los datos de la situaciéon actual
de Zona, Superficies y Habitantes.

TOTAL HONDON DE LOS FRAILES - INE

N2 PERSONAS / EDAD % POB. Ne HOGARES Ne DE % VIVIENDAS NO N2 PERSONAS x
y{o]\'].\ MEDIA EXTRANJERA VIVIENDAS PRINCIPAL VIVIENDA
585 49,62 48,54 255 480 585
115 37,62 32,15 25 100 115
355 56,45 85,53 140 260 355

[ 1055 ] 420 oss  [T260 ]

A partir de la consideracion del Afio Horizonte de 2037 y de los datos de situacion actual, obtenemos
los mismos datos pero proyectados hacia el futuro a partir de lo incluido en el nuevo planeamiento
distribuido por la zonificacion desarrollada.

TOTAL HONDON DE LOS FRAILES - PGOU

N2 PERSONAS 2037 N2 PERSONAS x CUADRICULA

952
1559 149
459

Los resultados de previsién de desplazamientos obtenidos para cada una de las zonas los

agrupamos Yy los mostramos de manera distribuida y por distintos grupos poblacionales a
continuacion:

JOVENES 12,00
TRABAJADORES 50,00 2339
CAUTIVOS 38,00 1185

10000 [IT4646 ]

Aplicando los porcentajes de franja horaria (mafiana, medio dia y tarde) al total de desplazamientos

1559

obtenidos, tenemos los siguientes resultados:

MANANA
4646 MEDIODIA 25,00 1162
TARDE 35,00 1626

1000  [IT4646 ]
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Finalmente, agrupando los resultados proyectados al 2.037 obtenemos en todo el término municipal
de Honddn de los Frailes una prevision de niumero de desplazamientos en una jornada de 4.646

con un total de numero de habitantes de 1.559.

13.2. ESTACIONAMIENTO

Los nuevos desarrollos previstos, deben de incluir una dotacion suficiente de suelo para el

estacionamiento.
Las propuestas de nuevas zonas de estacionamiento en este caso son dos distintas:

o Mejora y acondicionamiento de las actuales zonas de estacionamiento.- Las actuales zonas
de estacionamiento en funcién del estado actual, se deben de acondicionar de una manera

adecuada.

o Generacion de nuevas zonas de estacionamiento temporales.- Se debe de generar dos

zonas de estacionamiento a las entradas del nucleo urbano.

13.3.  TRANSPORTE PUBLICO

A partir de las propuestas incluidas en el
analisis de la red de transporte publico y
mediante el indicador de DE
ACCESIBILIDAD A LINEAS DE
TRANSPORTE, observamos la ampliacion
de la zona de accesibilidad sobre todo en el

nucleo urbano de Hondoén de los Frailes.

Ademas, se amplia la zona de

urbanizaciones como Casas Galiana.

13.4. ITINERARIO CICLISTA

A partir de la inexistencia de itinerarios ciclista consolidado, se plantea una red ciclista que pretende

ser funcional y eficiente.
La red propuesta la dividimos en tres tramos distintos:

e Un primer tramo en anillo por el nucleo urbano de Honddn de los Frailes que aporta cobertura

el nucleo urbano principal.

e Un segundo tramo en este caso exterior al nucleo urbano y que aporta cobertura a la zona

polideportiva municipal.
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e Un tercer tramo en este caso también exterior al nucleo urbano y que aporta cobertura a la

zona de urbanizaciones como por ejemplo a Casas Galaina.

Los tipos de itinerarios ciclistas distintos en funcién de la tipologia de red propuesta. La division se

realiza en funcion del vial donde se propone implantar la nueva red.

El alcance de las redes ciclistas propuestas es de:

e METROS LINEALES DE ITINERARIO CICLISTA =10.220 m.

La Red propuesta N°1 se ejecuta en zonas urbanas donde el flujo de trafico es menor y la Red

propuesta N°2 se ejecuta en zonas con un caracter mas interurbano donde el flujo de trafico es mas

elevado.

(]
W =

Propuesta de planta de Itinerario Tipo N21.

Para el anadlisis de la accesibilidad
ciclista nos ayudamos del indicador
seleccionado PROXIMIDAD A RED DE
BICICLETAS. La cobertura de
accesibilidad a itinerarios ciclistas

obtenido es la incluida de la derecha.

Como se observa, tenemos la totalidad
del ndcleo urbano existente como
propuesto cubierto y accesible al medio
de transporte ciclista con una red

apropiada para el uso de la bicicleta

Propuesta de planta de Itinerario Tipo N22.

junto con las zonas deportivas externas y las urbanizaciones principales.
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13.5. MOVILIDAD PEATONAL

Con el fin de lograr mejorar la movilidad, dividimos las propuestas de mejora en dos partes
diferenciadas.

o Areas de zona 30.
¢ Medidas puntuales de calmado.

Las zonas peatonales se disefian no solo para poder facilitar la movilidad peatonal, ademas
producen el efecto disuasorio al conductor del uso del vehiculo motorizado, por este motivo se

propone ampliar la zona 30 existente a las siguientes calles.

Localizacion calles propuestas en verde. Fuente: Elaboracién propia.

En azul mostramos las que actualmente estan implantadas y en verde las propuestas.

Finalmente partimos de unos 745 metros lineales de calles con zonas 30 en el nucleo urbano de

Hondén de los Frailes y a través de las propuestas se obtienen un total de:

745 metros actuales + 1.020 metros propuestos = 1.765 metros totales de calles con zona 30.

A continuacion, incluimos en azul las intersecciones propuestas para implantar las zonas con
medidas de calmado.
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Solucidn tipo propuesta. Fuente.- Elaboracién propia.

13.6. AFOROS

A partir de los datos de trafico del modelo actual, proyectamos los datos de trafico al 2037

obteniendo los siguientes resultados.

1 CVv-845 1.241 1652
2 CVv-845 2.202 2931
3 Cv-873 1.289 1716
4 Cv-843 700 932

13.7. DESPLAZAMIENTOS NUEVOS DESARROLLOS

A partir del nuevo planeamiento calculaos los desplazamientos que generan cada uno de los nuevos

sectores propuestos. Los resultados de cada sector son los siguientes.

ZND-RE 1 26 10 16
ZND-RE 2 29 11 18
TOTAL 55 20 35

13.8. EVALUACION AMBIENTAL Y CONSUMO ENERGETICO

Como se observa el valor de desplazamientos motorizados aproximadamente alcanza el 91 % del
total de desplazamientos quedando un 9 % de desplazamientos del resto de medios de movilidad

como son el peatonal y ciclista. La representacion grafica es la siguiente.
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% DESPLAZAMIENTOS MOTORIZADOS

TURISMOS
MOTOCICLETAS
FURGOMNETAS
TRACTORES

hoh |

APIE
BICICLETAS

Con estos datos de transporte y los de poblacion, podemos estimar que, debido al transporte, la

huella ecoldgica, o impacto energético de dicho sector.

Consumo Hondoén de los Frailes = 668 ktep -> 668 tep/aio

Ello se traduce en el siguiente consumo de combustible (en litros):

Consumo de combustible Hondoén de los Frailes = 801.600 litros/afio

Finalmente se originan las siguientes emisiones de CO2 Dichas 668 tep/afio provocadas por el

sector transporte, originan las siguientes emisiones de CO2 en Honddn de los Frailes.

Emisiones de CO2 Hondén de los Frailes =2.117,56 Tn CO2/aiio

Tal y como se ha comentado, la aplicaciéon del ETyM, con horizonte a 2037, se realiza mediante el

desarrollo de acciones y medidas tendentes, como minimo, a logar el siguiente reparto modal:

TIPO IMPACTO BALANCE
TRANSPORTE 2017 ETyM 2037 OBJETIVO ENERGETICO
TURISMOS
MOTOCICLETAS
FURGONETAS
TRACTORES
APIE
BICICLETAS

91% 81% - POSITIVO

9% 19% + POSITIVO

13.9. TRAFICO

Una vez establecido el volumen de trafico existente en el modelo futuro en cada uno de los viales
del modelo se procede a la modelizacién de trafico resultante con el programa AIMSUN (V 8.0.5)
con N° DE LICENCIA 65627130.
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A partir de los volumenes de trafico, se procede al calculo del Nivel de Servicio segun los limites
impuestos en el Manual de Capacidad de Carreteras (HCM2010).

El resumen de resultados obtenidos comparando entre los modelos realizados ACTUAL Y FUTURO
CON IMPLANTACION se incluyen a continuacion:

RESULTADO NIVEL DE SERVICIO.- PUNTO DE ANALISIS N°1.- INTERSECCION CV-845/ CV-873

RAMAL NIVEL DE SERVICIO

NIVEL DE SERVICIO

NIVEL DE SERVICIO

RAMAL NIVEL DE SERVICIO

RESULTADO NIVEL DE SERVICIO.- PUNTO DE ANALISIS N°3.- CV-845 PK 0+014

NIVEL DE SERVICIO MODELO ACTUAL.:

RAMAL VELOCIDAD MEDIA (KM/H) NIVEL DE SERVICIO
SENTIDO HONDON -=ASPE 921
SENTIDO ASPE -» HONDON 92,7

NIVEL DE SERVICIO MODELO FUTURO:

RAMAL VELOCIDAD MEDIA (KM/H) MNIVEL DE SERVICIO
SENTIDO HOMDOM -=ASPE 91,8
SENTIDO ASPE -= HONDOM 28,3
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RESULTADO NIVEL DE SERVICIO.- PUNTO DE ANALISIS N°4.- CV-873 PK 0+012

NIVEL DE SERVICIO MODELO ACTUAL.:

RAMAL VELOCIDAD MEDIA (KM/H) NIVEL DE SERVICIO
SENTIDO HONDON -=ALBATERA 96,3
SENTIDO ALBATERA -> HONDON 94,0

NIVEL DE SERVICIO MODELO FUTURO:

RAaMAL VELOCIDAD MEDIA (KM/H) MNIVEL DE SERVICIO
SENTIDO HONDON =ALBATERA 28,7
SENTIDO ALBATERA > HONMDON 98,5

RESULTADO NIVEL DE SERVICIO.- PUNTO DE ANALISIS N°5.- CV-843 PK 0+006

NIVEL DE SERVICIO MODELO ACTUAL:

RAMAL VELOCIDAD MEDIA (KM/H) NIVEL DE SERVICIO
SENTIDO HONDON -=ALBATERA 96,3
SENTIDO ALBATERA -> HONDON 94,0

NIVEL DE SERVICIO MODELO FUTURO:

RAMAL VELOCIDAD MEDIA (KM/H) NIVEL DE SERVICIO
SENTIDC NORTE ->SUR 25,6
SENTIDO SUR -= NORTE 20,5

RESULTADO NIVEL DE SERVICIO.- PUNTO DE ANALISIS N°.- INTERSECCION CV-845 / Calle Pais Valencia.

NIVEL DE SERVICIO MODELO FUTURO:

MNIVEL DE SERVICIO

Finalmente podemos concluir, que el modelo de analisis de la situacién actual refleja claramente el
trafico en una hora punta de un dia laborable comparandola con las visitas realizadas a campo

donde se observo el correcto funcionamiento de la red a lo largo de toda una jornada laboral.

Se puede concluir por parte del equipo técnico redactor que los incrementos de trafico generados
en cada modelo simulado quedan completamente reflejados con respecto a su modelo anterior,
obteniéndose en cada uno de los modelos unos comportamientos que se consideran correctos

desde el punto de vista del trafico.

Situacion Futura Pagina.-56



T

s , P
I ‘ “ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD URBANA DEL />f
= Hondon de los Frailes \§

_ OPTIMUN
.\ PROYECTOSY

P.G.0.U. DE HONDON DE LOS FRAILES (ALICANTE)". /7 ESTUDIOS, S.L.

A partir de los resultados obtenidos, no se considera la necesidad de plantear modificaciones en los

modelos de interseccion en las actuales intersecciones estudiadas.

13.10. DISPOSICIONES NORMATIVAS DERIVADAS DEL ESTUDIO

ESTACIONAMIENTO.-

Los nuevos elementos de la red respecto a las zonas de estacionamientos publicos deben de

cumplir:

Las plazas de aparcamiento dispuestas en cordon tendran unas dimensiones minimas de

2,20 metros por 4,50 metros.

Las plazas de aparcamiento dispuestas en bateria tendran unas dimensiones minimas de

2,40 metros por 4,50 metros.

Cuando en los planos no se delimiten graficamente cada una de las plazas de aparcamiento,
las dimensiones anteriormente indicadas son las que se utilizaran para calcular el niumero
de plazas de aparcamiento que caben en cada banda de aparcamiento en cordén o en
bateria.

En las zonas especificas de aparcamiento, el computo de las plazas de estacionamiento
resultantes se obtendra de la distribucion concreta de plazas que se grafie en los planos o,
subsidiariamente, se aplicara un estandar medio de 1 plaza de aparcamiento por cada 20

metros cuadrados de reserva de zona de aparcamiento.

Se computaran como aparcamientos las areas publicas destinadas a tal fin y separadas de
la red viaria que, por su forma y ubicacion, solo admitan los movimientos del vehiculo

imprescindibles para estacionar.

TRANSPORTE PUBLICO.-

Los nuevos elementos de la red respecto a las zonas de transporte publico deben de cumplir:

Todos los viales deberan permitir el paso de los vehiculos de emergencia, para lo cual

dispondran de una anchura minima, libre de cualquier obstaculo, de 5 metros.

Sobre la red viaria, tanto urbana como interurbana, se grafiara la red de transporte publico
urbano o metropolitano y el viario no motorizado resultante del estudio de movilidad, sin que

ello suponga que dichos terrenos computen a efectos de estandares por ambos conceptos.

Las paradas se ejecutaran con lo que se prevé en la normativa aplicable en materia de

accesibilidad universal al transporte publico y en materia de accesibilidad al medio urbano.
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e Las paradas contaran en todo caso con los elementos de proteccion climatica, informacion
y comodidad en la espera que faciliten el uso del transporte publico a todas las personas,

incluidas las que tengan movilidad reducida.

ITINERARIOS CICLISTAS.-

Los nuevos elementos de la red respecto a las itinerarios ciclistas deben de cumplir:

o Los edificios destinados a servicios publicos se dotaran de suficientes estacionamientos
para bicicletas, salvo que ello resulte imposible dada la configuracion o ubicacion del edificio

en donde se situen.

o Los nuevos estacionamientos de vehiculos a motor contaran con un espacio reservado a

bicicletas de, al menos, un 10% del total de plazas.

e Los centros escolares, asi como los centros hospitalarios, deportivos, culturales,
comerciales y de ocio, y otros puntos generadores de demandas importantes de movilidad,
adoptaran las medidas necesarias para impulsar el uso de la bicicleta, tanto mediante el
desarrollo de accesos y estacionamientos adecuados, como mediante las acciones internas

formativas y difusoras que resulten convenientes.

e Salvo justificacion técnica, no se admitiran recorridos de carriles bici en el medio urbano
cuya pendiente supere el 10 por ciento durante mas de 25 metros de recorrido, no siendo

en ningun caso superior a un 15 por ciento.

o En los nuevos desarrollos, se implantara un recorrido de carril bici que discurra, al menos,
por los ejes principales de la ordenacioén y que conecte, en su caso, con la red de carril-bici
ya implantada en las areas urbanizadas y con la estructura de caminos del medio rural,

cuando la actuacion sea colindante a terrenos no urbanizados.

e Los elementos de la red viaria de los nuevos desarrollos, no incluida en los catalogos de
carreteras, se ajustaran a las siguientes condiciones dimensionales, ademas de las que
resulten exigibles por la normativa sectorial en materia de movilidad y accesibilidad en el

medio urbano:

¢ Las bandas especificas de carril-bici tendran una anchura minima de 2 metros.
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MOVILIDAD PEATONAL.-

Los nuevos elementos de la red respecto a la movilidad peatonal deben de cumplir:

Se deberan disefar itinerarios que permitan la realizacion de trayectos a pie en condiciones
de seguridad y comodidad para conformar una red que recorra la ciudad y conecte los
centros escolares y culturales, las zonas comerciales y de ocio, los jardines, los centros

histéricos y los servicios publicos de especial concurrencia e importancia.

Salvo justificacion técnica, las calles peatonales dispondran de tramos escalonados cuando

su pendiente supere el 5 por ciento.

Las calles peatonales con acceso restringido para vehiculos deberan diferenciar en su
tratamiento de materiales la banda de posible circulacién de vehiculos, dejando, en todo

caso, una franja de circulacion exclusiva de peatones.

Las areas peatonales deberan estar separadas del transito rodado y reuniran las necesarias

condiciones de seguridad frente al resto de medios de transporte motorizados.

Los viales peatonales, cualquiera que sea el uso dominante de la zona, tendran una anchura

minima de 5 metros.

En las zonas de nuevo desarrollo, las aceras tendran una anchura minima de 2 metros. Las
aceras de mas de 3 metros de anchura deberan incorporar arbolado de alineacion, con la
limitacion de que la anchura efectiva de paso no sea inferior a 2 metros y siempre que sea
compatible con las redes de servicios. Las de mas de 4 metros de anchura dispondran

siempre de arbolado de alineacion.

TRAFICO.-

Los nuevos elementos de la red respecto a los trazados viarios deben de cumplir:

Se buscara un equilibrio entre los trazados viarios (perfiles longitudinales y transversales) y
el relieve natural de los terrenos, de modo que las pendientes de los viales no resulten
excesivas, pero tampoco se produzcan movimientos de tierra exagerados que den lugar a

desmontes y terraplenes inadecuados por su impacto paisajistico.

Salvo casos excepcionales, que deberan justificarse expresamente, la pendiente de los

viales de trafico rodado no superara el 12 por ciento.

Todos los viales deberan permitir el paso de los vehiculos de emergencia, para lo cual

dispondran de una anchura minima, libre de cualquier obstaculo, de 5 metros.
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e Las areas peatonales deberan estar separadas del transito rodado y reuniran las necesarias
condiciones de seguridad frente al resto de medios de transporte motorizados. Podra, no
obstante, autorizarse a través de ellas acceso a aparcamientos privados y parcelas que no
dispongan de otro acceso alternativo.

¢ La anchura minima de los viales sera la que se indica en la tabla siguiente, en funcion del

uso global, la intensidad de la edificacion y el caracter de la via:

Anchura minima de los viales Vial de sentido unico  Vial de doble sentido
Residencial; IEB > 0,60 m?/m? 16 metros 20 metros
0,30 m?m? < |[EB < 0,60 m?m? 12 metros 16 metros
IEB < 0,30 m?/m? 10 metros 12 metros
Terciario 16 metros 20 metros
Industrial 18 metros 24 metros

¢ En sectores de uso dominante residencial, se admitira que un 25 por ciento de la superficie
viaria total tenga dimensiones minimas inferiores en un 20 por ciento a las establecidas en

el cuadro anterior para calles de nivel de distribucion local o de importancia relativa menor.

e Las calzadas destinadas a la circulacion de vehiculos tendran una anchura minima de 4,50

metros en los viales de un solo sentido de circulacién y de 6 metros en los viales con doble

sentido de circulacion.

Estimando haber completado la totalidad del trabajo objeto del encargo, se remite al 6rgano

administrativo contratante para su revision y estudio.

Hondoén de los Frailes, octubre de 2023.

D. Fe Javier Cuenca Pérez
Ingeniero Técnico de Obras Publicas

Ne de Colegiado 20.064
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/ a /1IN \ \ —
| ADMINISTRATIVO
\ N2 PTO INTERES DIRECCION CONTACTO
Ayuntamiento C/ Juan Carlos 1, 21 965 48 20 01
Biblioteca Avda. Albatera, 7 965 48 20 01
Telecentro C/ Juan Carlos 1, 20 96548 20 01
Centro Polivalente Avda. Blasco Ibanez, 10 A 965 48 20 01
Academia de la Mdsica C/ Azorin, 5
7 C.E.I.P. "Virgen de la Salud" Avda. Blasco Ibanez, 72 965 48 21 53
Centro de Salud Avda. Enrique Pastor, 55 965 48 21 59
7| 0CIO / CULTURAL
\K N2 PTO INTERES DIRECCION CONTACTO
Parque Infantil C/ Olimpiada, 2
2C Avda. Blasco Ibafiez (frente al colegio)
C/ Olimpiada, 2
Pj. Murada Seis, 56
| OTROS
/ N2 PTO INTERES DIRECCION CONTACTO
Parroquia "Virgen de la Salud" C/ Juan Carlos |, 2 9654802 84

Ermita de San Antoni

Cmno. Castilla esq. Cmno. La ermita

— Mercado de Abastos

C/ Ernesto Galiana, 15
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ANALISIS - ACCESIBILIDAD - ACTUAL

\ DISTANCIA DE 300 METROS
\ QUE REPRESENTA LOS 5 MIN
LIMITES MARCADOS EN INDICADOR

ANALISIS - PROPUESTO

DISTANCIA DE 300 METROS
UE REPRESENTA LOS 5 MIN
LIMITES MARCADOS EN INDICADOR

LEYENDA

LINEA EL CANTON - ASPE

LOCALIZACION PARADA
DE AUTOBUS PROPUESTA

LOCALIZACION PARADA
DE AUTOBUS ACTUAL

PARADA DE AUTOBUS
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N°460

Q
A CENTROIDE

N°483

BARBA. 450 AF-01

Cv-873 475 AF-03

CVv-843 480 AF-04

Cv-845 483 AF-02
URB. 461 TRABAJO DE CAMPO

NUCLEO 468 TRABAJO DE CAMPO
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N°483

(2)
N°843
(=)
N°460
=
S CENTROIDE
N°475
| NOMBHECENTROIDE  NOCENTROIDE  ORIGENDE VALORES D LOS DESPLAZAMIENTOS %

BARBA. 460 AF-01

cv-e73 475 AF-03

Cv-843 480 AF-04

Cv-845 483 AF-02

URB. 461 TRABAIO DE CAMPO
NUCLEQ 468 TRABAJIO DE CAMPO
CENTROIDES NUEVOS EN EL MODELO CON RESPECTO A LOS ANTERIORES
ZND-RE 1 584 ITE
ZND-RE 2 584 ITE
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